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Introduction :

Depuis la création des états modernes ou le droit de punir est fondé sur la fiction arbitrale qui
entraine la responsabilité des auteurs de fortait. la notion de responsabilité n'a cessé d étre
débattue : elle connait cependant aujourd hui un regain d'actualité dans une société ou suite
au déclin de 1"état providence. les individus sont engagés a se sentir de plus en plus acteurs et

dés lors responsables de leur destin. Le droit civil n”échappe pas a cette évolution.

La responsabilité civile est un concept juridique apparu depuis fort longtemps .En effet la
responsabilité délictuelle. ou, également zppelé responsabilité extra contractuelle ou quasi
délictuelle. est. avec la responsabilité contractuelle, une des parties de cette responsabilité
civile. La différence entre délit et quasi-délit ne comporte pas une importance pratique car
leur rézime juridique reste identique, Cetta différence vient du fait générateur de la

responsabilité.

Dans le délit, 1l existe un fait, une action positive appelée faute. Tandis que dans le quasi-

délit. il n"existe qu une abstention : néglizence et imprudence.

En outre le délit civil qui n"entraine qu une responsabilité civile, donc une réparation en
dommages — intéréts doit étre distingué avec le délit pénal qui trouve son fondement dans une
infraction a la loi, notamment dans le code pénal. ¢t qui est sanctionné par une peine.
Toutetois ces deux délits peuvent faire bon ménage : ainsi lorsqu’une personne comniet une
infraction qui cause un dommage a autrui (coups ¢t blessure par exemple). elle engage a la

fois sa responsabilité pénale et sa responsabilité civile.

Dans cette hypothese. la victime peut demander réparation de son dommage (responsabilité
civile) au juge pénal qui statue sur la responsabiliié pénale de I"auteur de 1" infraction ou au
juge civil. Un adage juridique rappelle cue « le criminel tient le civil en 1'état ». ce qui
signifie que le juge civil doit surseoir  statuer tant que le juge pénal ne s’est pas prononcé

définitivement.

Sous reserve de ces précisions. la responsabilité civile est, de fagon générale. engagée soit en
raison de I'inexécution d un contrat, soit en raison d un acte volontaire ou non. entrainant

pour la personne qui est fautive ou qui ost légalement fautive. obligation de réparer le



dommage qui a €t¢ subi par une ou plusieurs autres'. Mais la responsabilité de I'inexécution
du contrat ne faisant pas partie de notre étude, on peut retenir en d’autres termes que C’est
I"obligation de réparation mise a la charge ¢ une personne pour le dommage subi par autrui.
Sans aucune manifestation de volonté. une personne se retrouve engager vis a vis d"une autre

par le scul fait de la loi. C"est ce qu on appelle une obligation Iégale.
Cependant il existe trois régimes de respoasabilité :

~ l.aresponsabilité du fait personnel qui est une responsabilité dans laquelle le fait
générateur est le fait personnel de ' auteur du dommage.

~ Laresponsabilité du fait d’autrui qui est une responsabilité non pas de son fait
personnel mais celui des personnes dont on doit répondre. notamment les parents du
fait de leurs enfants. celle des maiires et artisanats du fait des qui leur ont été confiées
en vue de leur formation professionnelle pendant le temps ou ils sont sous leur
surveillance.

» Laresponsabilité du fait des choses en verta de laquelle toute personne est
responsable du dommage causé par le fait de I'animal ou de la chose dont elle a la

maitrise

Toutefois en ce concerne cette dern'@re responsabilité principalement et plus particulierement
celle du fait des véhicules terrestres a moteur (ce qui fait I'objet de notre étude). elle a été
prise en considération depuis fort longterrnps. mais sous un autre régime. Au 18° siecle. les
choses n'étaient pas particulierement dangereuses : le développement du machinisme dans un
premier temps et celui de la circulation en particulier automobile ensuite, allaient poser

différemment la question de la responsabilité du fait des choses :

(’est ainsi que la jurisprudence a dli pallier la carence du code civil frangais en se fondant sur
I"aliéna 1 de I"article 1384 dont il est permis de penser qu'il était dans 1'esprit des rédacteurs
du code une liaison entre la responsabilité personaelle d une part, et d'autre part la

responsabilité du fait des choses.

C"est pour dire que le droit des accidents de la circulation n’était qu une construction

jurisprudentielle.

L ¢volution de la doctrine et de la jurisprudence allait dans le sens d"une meilleure prise en

charge des victimes.

1o~ . . . . . N , .
Dictionnaire du droit privé de Serge Braudo. conseiller honoraire a la cour d’appel de Versailles



Une foi fut promulguée le 05 juillet 1985 sous I'impulsion de Monsieur Badinter. Garde des
sceaux frangais dalors. Cette loi tend a « |"amélioration des victimes d'accidents ¢ la
circulation et & I'amélioration des procédures d indemnisation » .cette loi décidait aussi une

collectivisation du risque.

S’inspirant dans une trés large mesure du code civil frangais. le code de 'obligation civile et
commerciale (C.0.C.C) sénégalais dégayge avec force la responsabilité pour toute personne
qui aurait caus¢ un dommage a en ces termes « Celul qui, par sa faute cause un dommage a

autrui est tenu de le réparer » art 118 du €.0.C.C°

Cette disposition constitue le droit commun de la responsabilité qui est fondé¢ sur I'idée de
faute qui aurait été commise par la victime .Outre cette responsabilité de droit commun. le
C.0.C.C regroupe les regles contenues dans le cadre des régimes particuliers notamment la
responsabilité du fait des choses et des animaux et celle du fait d"autrui. Ces deux sources de
respensabilité ont en outre un point comraun avec celle de droit commun : ils ne s appliquent
pas aux dommages survenus entre contractants du chef de I'inexécution ou de la mauvaise

exécution de leurs engagements.

C’est ensuite un texte qui améliore la situation des victimes d’accident de la circulation,
amélioration par rapport au droit commun de la responsabilité de 1'art. 137 du COCC. En
effet. désormais de telles victimes ont droit & une indemnisation quasi automatique.
indemnisation qui ne peut étre paralysée par les causes d atténuation ou d exonération
classiques tels que la force majeure. le 1ait d un tiers ou fa faute de la victime. Cest
"assurance qui va supporter ['indemnisation parce que tous les véhicules doivent étre
obligatoirement assurés. Et ["assurance qui doit indemniser ne peut pas invoquer aucun moyen
de defense. méme pas la faute de la victime sauf si cette victime a intentionnellement
recherché son dommage. Donc seule le faute intentionnelle de la victime est d nature

I'indemnisation que devait payer 1’ assurance.

[1 faut donc convenir que par rapport au droit commun il ya la. sur ce point. une profonde
amélioration. Cette amélioration se manifeste méme lorsque le conducteur du véhicule n’était
pas habilité. soit parce qu’il n’avait pas son perinis de conduire, ou encore parce qu’il

s"agissait d une conduite a 'insu de son propriétaire. Dans toutes ces hypothéses. 1"assurance

? Loi n°63-62 du 10juiilet 1963 relative aux regles générales du droit des obligations



["on ne puisse identifier le conducteur qui a pris la fuite. méme dans ce cas la victime va €tre

indemnisée par un organisme que 1'cn appelle le Fond de Garantie de 1"automobile.

115"y ajoute que le régime mis en place rompt avec la lenteur de fa procédure judicaire parce
que la compagnie d’assurance appelée a payer est tenue de taire d indemnisation dans d un(1)
an. et 3"1] ya urgence avant que les parties ne s"entendent sur cette offre. une provision peut
étre alloude a la victime. Le juge ne peut tre saisi qu’au-dela du délai d'un (1) an lorsque les
parties ne se sont pas entendues sur 1'oftre qui a été faite. [l ya done une certaine célérité dans

la procédure extrajudiciaire d’indemmnisation.

Manifestement ces dispositions du code ¢ 'ima am¢liorent la situation des victimes dés

"instant que leur dommage a €té causé par un véhicule terrestre a moteur.

En droit frangais. dés I'instant qu'un véhicule a été impliqué dans la réalisation du dommage.

la victime a droit a réparation.

1l faut cependant relativiser parce que le code Cima comporte un inconvénient ; ¢’est que
I"indemnisation qu’il attribue est une indemnisation forfaitaire. C est ce qu on appelle le
systéme de la barémisation qui constitue un recul par rapport au droit commun de la
responsabilité ou il existe le principe de la réparaiion intégrale du dommage. Mais ce recul ne
remet en cause tous les avantages véhiculés quant aux dispositions du code Cima relatives au

sort de la victime.

Rompant avec la logique traditionnelle du droit de la responsabilité. le code Cima met en

place. dans le domaine des accidents de circulation, un systéme de réparation.

C’est pourquoi nous allons examiner d"abord la responsabilité en matiere d accident de la
circulation (Premiére Partie) avant d"¢tudier 'indemnisation des victimes qui en découle

(Deuxieme Partie)



Premiére Partie :  La responsabilité en mati¢re d’accident de la circulation

Pour que la responsabilité soit retenue en cas de sinistre automobile il faut la cumulation de
certaines conditions (Chapitre 1). Toutetols le présumé responsable peut invoquer un certain

nombre de moyens pour se tirer d aftaire (Chapitre 2).
Chapitre 1 : Les conditions de la responsabilité en matiére d’accident de la circulation

Pour que la responsabilité soit retenue. il taut qu’il ait un accident de la circulation (section 1)
dans lequel est impliqué un véhicule terrestre a moleur ayant entrainé une victime (section 2)

Section 1 : L’accident de Ia circulation

Pour gu'on parle d accident de la circulation. il faut sa survenance effective (paragraphel) et

ayant comme conséquence un dommage causé a autrui (paragraphe?2)

Paragraphe 1: La survenance d’un accident de la circulation

Afin de mieux appréhender les conséquences juridiques attachées aux accidents de la
circulation. il convient d"élucider cette notion (A). avant de voir une autre variété d accident

notarnment la collision (B)
A) La notion d’accident de la circulation :

I."accident du latin accidens. qui arrive fortuitement, désigne un événement imprévu.

1. aléa caractérise donc "accident. Selon le code Cima, tout accident (y compris I'incendie
ou "explosion survenant dans les licux ou la présence de véhicule est prévue) causé par
un véhicule terrestre a moteur ainsi que ses remorques et semi remorques (automobile.
deux roues. autocar. tracteur...) qu'il soit ou non en mouvement, est assimilé a un accident

de la circulation (art. 203 du code Cima)

En ce concerne la circulation, la jurisprudence notamment frangaise a une conception large
de la notion. Peu importe que le véhicule soit en stationnement ou en mouvement. De méme.
la notion de circulation ne doit pas étre a la seule circulation routiére. Ainsi. est considére
comme en circulation le véhicule en stationnement. Cest notamment le cas lorsqu’un
véhicule mal garé se retrouve impliqué dans un accident de la circulation en obligeant le
pi¢ton a le contourner et ainsi se situ¢ en pleine chaussée. Dans ce cas le conducteur est Ie

fautif du seul fait qu'il nait pas agit en bon pére de famille.



On parle d"accident de la circulation indistinctement qu'il s’agisse de moto. d’automobile ou
encore de tracteur, I'important consiste dans la possibilité pour ces engins de se déplacer sur

le sol ¢t d avoir un moteur.

L accident de la circulation doit étre involontaire. Tout fait intentionnel est donc exclu de la

notion d’accident de la circulation :

Les accidents de la circulation restent. malgré la prévention et la sécurité mises en ceuvre, des
situations complexes, douloureuses et aux conséquences facheuses. De nombreux
interlocuteurs apparaissent (policiers. gendarmes, assureurs, procureurs), donnant chacun des

directives. Et il devient difficile de 5"y retrouver

o

La notion d accident de la circulation englobe également les chocs. les heurts entre les

véhicules sous une forme beaucoup plus violente notamment la collision.
B) La collision

[ a collision est un accident de la circulation impliquant deux ou plusieurs véhicules et
dont le choc est trontal. Cest soit le choc de deux corps en mouvement. ou la rencontre
d’un corps avec un obstacle (arbre. poteau ¢tc. ). Les conséquences qui en découlent sont
souvent trés malheureuses tant corporelles. C est pourquoi la collision est qualifiée

d’accident complexe.

l_es accidents complexes reprennen: les conditions d'acces de 1"accident simple et de
divisent en deux catégories : les carambolages et les chocs successifs atteignant une
victime. Dans le premier cas il sagi: d un accident auquel participe plusieurs véhicules
Ainst une victime résultant de deux chocs successifs ne peut pas cumulés la qualité de
pi¢ton et de conducteur : la notion d’accident complexe est une création prétorienne. La
jurisprudence a progressivement introduit la notion d"accident complexe unique pour

appréhender les chocs successifs :

Ce pendant certains auteurs n’ont pas hésité a rapprocher I'implication avec la théorie de
I"équivalence des conditions développée par Von Kries selon laquelle toutes les conditions
d'un dommage doivent étre considerées comme équivalentes. Elles sont toutes réputées
étre de cause de ce dommage. Si “on supprime une des conditions ayant entrainé fe
dommage, celui-ci disparait. Cette assimilation se fait d’autant plus facilement que

I"implication ne nécessite qu un lien quelconque entre le véhicule et 1"accident ; la



causalité est faite pour trouver un respoasable. alors que 1implication recherche un

vecteur d'indemnisation :
L intérét de 1"étude de la collision se présente sous divers angles :

~ Silacause de la collision est inconnue. 1l ya indemnisation réciproque de chacun des
conducteurs

» Siaucune faute ne peut étre établic a 'encontre du conducteur victime. celut —ci a
droit a la réparation de son préjulice.

~ Sile conducteur commis une faute. la réparation de son préjudice sera diminude

proportionnellement a I"importance de sa faute.

D2 méme la procédure relative i oflre d'indemnité differe également lorsque sont

impliqués plusieurs véhicules dans ] accident.

En cas daccident provoqué par plusieurs véhicules la procédure d offre incombe :

» vis avis des personnes transportées, a | assureur de responsabilité du véhicule dans
lequel les victimes ont pris piace ;

~ alégard des tiers circulants. par 1"assureur du véhicule qui a heurté la victime. Si
ce véhicule n'est pas identitic, I'offre est présentée par "assureur du véhicule dont
le numéro de la plaque d’immatriculation est le plus faible.

#~ A tout moment ["assureur. qui estime gue la responsabilité de son assuré est

prépondérante, peut revendiquer la gestion du dossier.

En tout état de cause tout véhicule terrestre & moteur qui est intervenu. a quelque titre que
ce soit dans la survenance d'un accident. doit étre tenu pour responsable entiérement ou

partiellement de I"existence du dommage qui en résulte.

Paragraphe 2 : L’existence d’un dommage

Pour étre réparable le dommage doit étre direct (A), mais aussi certain. autrement dit réel

et non équivoque (B).



A) Le caractére actuel du dommage

Ce principe signifie que le dommage coit étre la conséquence directe du fait générateur de
responsabilité. Autrement dit n'elt éi¢ ce fait. le préjudice ne se serait jamais produit. En
outre le dommage doit étre licite. ¢'est-a-dire que 1"intérét 1ésé doit étre Iégitime. 1l en est
ainsi du voleur du véhicule dautrui qui réclame réparation au responsable a la suite d'un

accident de la circulation.

L& condition de la licéité a pendant longtemps ¢té opposée & une victime particuliére. la
concubine notamment par les juridictions frangaises. victime par ricochet de la mort

accidentelle de son compagne. Ceperdant aujourd hui cette réparation y est admise.

Contrairement au Sénégal. le concubinage n'est pas légitimé, ¢’est pourquoi le concubin

n'est en droit de réclamer aucune part & la mort de son compagne.

Sous réserve de ses précisions. on peut affirmer que le préjudice réparable doit découler
du fait générateur de responsabilité. e probléme est de savoir jusqu’ol peut-on remonter

dans la cause du sinistre. Ainsi deux théories se dégagent de cette problématique :

» La théorie de la causalité adéquate : on ne retient comme cause du dommage. parmi
tous les éléments qui ont concouru a sa réalisation, celui qui 1'a rendu plus probable.
» La théorie de I’équivalence des conditions : tout événement ayant concouru de prés

ou de loin 4 la réalisation du dommage en est réputé étre la cause :

Toutefois la tendance est 1"application de ["équivalence des conditions qui répond au micux

a I'équité dans la responsabilité. Mais outre le fait que le dommage doit étre direct. il doit

¢galement étre réel et non équivoque
B) Le caractére réel et non équiveque du dommage

L.e dommage doit également étre réel. certain. D ol la nécessité qu’existe une véritable
[¢sion subie par la victime. a laquelle doit pouvoir démontrer quelle a éprouvé une perte
ou une dégradation matérielle ou corporelle 4 laquelle est impliqué un véhicule terrestre a
moteur pare rapport a son état antérieur. L'existence d’un dommage certain signifie
surtout qu'1l ne peut y avoir responsabilité que si on a la certitude que le dommage s est

déja réalisé. ou il est entrain de 1"étre.
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Le dommage certain s oppose ainsi au dommage hypothétique bas¢ sur de simples
suppositions. La victime doit rapporter la preuve de la matérialité et [effectivité du
dommage. I'exposition & un accident de la circulation ne constitue pas un dommage.

encore moins un dommage. Il ne peut donc €tre indemnisé.

Cependant le dommage futur peut, dans certaines conditions. étre réparé. En effet bien
qu’étant futur. le préjudice peut étre indemnisé par I’allocation de dommages- intéréts a ta

victime si ce dernier est le prolongement certain et direct de I'¢tat actuel.

En outre la perte de chance est aussi un dommage réparable. C est la disparition par le fait
du défendeur d’une éventualité favorable qui devait se produire dans un avenir proche et
qui n"a pas pu étre tenté. Il en est ainsi du candidat au baccalauréat qui, en traversant la
chaussée. se fait renverser par un véhicule’, Il aura droit & des dommages intérét du fait
qu'il pouvait prétendre a I'admission au baccalaurdat, n'eut été I"accident dont il est
vietime. Cependant comme il demeure une incertitude dans la perte de chance qui est
difficile a évaluer, les juges du fond n’accordent pas la totalité du gain mais seulement une
fraction, qu'il évalue par rapport aux chances perdues. Toutefois la responsabilité est
automatiquement retenue parce qu un véhicule terrestre a moteur y est impliqué causant
ainsi une victime, sous réserve de certaines causes qui peuvent limiter ou exclure la

responsabilité.
Section 2 : L’implication d’un véhicule terrestre 3 moteur et I’existence d’une victime

LLa code Cima s applique lorsqu’un véhicule terrestre a moteur est impliqué (paragraphe 1)
dans un accident de la circulation causant un préjudice a une ou plusieurs personnes

appelées victirnes (paragraphe 2)

Paragraphe 1 : L’implication d’un véhicule terrestre 2 moteur

[l convient de cerner la notion de véhicule terrestre @ moteur (A) dont I'implication dans un

accident de la circulation est synonvme de responsabilité automatique. en principe (B).

A- La notion de véhicule terrestre a moteur

3N ’ . . . ) N . . .

Drailleurs I'article 263 du code Cima rastreint la perte d’une chance et la raméne au préjudice subi
uniguement par les éleves et étudiants. Alors gue traditionnellement pouvant s’entendre de la perte d’une
chance la perte des possibilités d’entreprerdre un projet déterminé a une date certaine.
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Le véhicule terrestre & moteur peut se définir comme un « engin a traction mécanique dot¢
d’un moyen de propulsion propre. permettant de transporter des personnes ou des choses
évoluant sur le sol ». Les automobilistes. les camions. les cars. les autobus. les
motocyelettes sont done des véhicules terrestres @ moteur. Y sont assimilés les tracteurs.
les balaveuses, les charriots élévateurs. les tondeuses autoportées. Le code de la route a. sur
ce point, opéré une décomposition de la notion en définissant de fagon restreinte le
véhicule automobile™. L adjectif rerrestre exclut une application aux aéronefs. méme

circulant sur sol.

La référence au moteur n'impligue pas que celui-ci ai été en marche au moment de

I"accident.

Toutefois I'art.203 du code exclut du champ de véhicule terrestre a moteur les chemins de
fer et tramways qui circulent sur des voies qui leur solent propres, c'est-a-dire qui ne sont
empruntées par d autres usagers. Ainst dans le cas d’un accident de la circulation survenu
en France entre un véhicule et un tram circulant sur des rails sur une chaussée ordinaire
ouvert & la circulation des autres vehicules terrestres @ moteur, le tram est assimilé a un
vehicule terrestre a moteur, et ¢ était la loi Bacinter de 1985. pendant du code Cima. qui

avait été appliquée’

Les remorques et semi remorques ¢galement sont assimilés a des véhicules terrestres a
moteur. Le code de la route désigne la remorque comme étant tout véhicule destiné a étre

attelé a un véhicule automobile ou @ un cycle.

Par conséquent, un véhicule terrestre a moteur doit avoir une fonction de déplacement et de
transport, et surtout ne doit pas aveir une autre fonction exclusive au moment du

- ¢
dommage. "

Cependant pour que la responsabilite¢ du gardien du véhicule terrestre a moteur soit retenue
sans que 1'on ne puisse s'attarder sar la commission ou non d une taute. il faut que la

voiture soit impliquée dans la réalisation de ce sinistre.

“La l0i 2002-30 du 24 décembre 2002 du code de route définit le véhicule automabile comme étant « tout
véhicule a deux roues pourvu d'un moteur dent la cylindrée supérieure a 50 cm3 ne dépasse pas a 125 cm3.
® Civ.2 du 26- 05- 1987

8 Clest I'hypothese d’engin mécanique occupt a une fonction spécifigue {engins agricoles ou de chantiers,
notamment) sans fonction de déplacermnent zréant un decmimage ne pourra étre soumis a la loi du 05 juillet
1985, Ce principe a été énoncé par la cour de cassation frangaise, dans un arrét du 08 janvier 1992 de la
deuxiéme chambre civile.

NB : Il faut préciser que la loi Badinter de 1935 est le pendant du code Cima

12



B- L’implication, fondement de la responsabilité automatique

L implication du véhicule est une notion créée dis la mise en ceuvre du code Cima en
1995. Elle pré existait toutefois dans le domaine juridique mondial. car elle avait été
introduite par la convention de la Haye du 04 Mia 1971 sur la loi applicable en mati¢re

daccident de la circulation routicre.

La plupart des auteurs s’accordent a detinir ['implication comme le lien de rattachement du
véhicule & I"accident, bien que tous ne soient pas d’accord sur ['intensité nécessaire de ce
lien. La notion d’implication est en elfet beauccup plus large et plus souple que celle du
lien de causalité. car la législation dans ce sens n’a pas pour vocation de déterminer une

responsabilité, mais de garantir le dommage causé a la victime.

L implication doit étre entendue largement comme tout véhicule circulant sur le sol doté

d une force motrice et apte au transport de personnes et de choses. En d autres termes ¢ est
Je fait quun véhicule terrestre a moteur soit intervenu a quelque titre que ce soit dans la
production de "accident indépendamment de son role « causal ». Le véhicule est donc
imphqué dés lors qu’il a joué un réle dans le dommage. Entrent donc dans cette catégorie

les véhicules terrestres a moteur sus-indiqués.

Toutefois 1"art.200 du code utilise le participe passé « causé » qui peut renvoyer. a bien des
¢gards. a la notion de causalité. Ce qui nous plonge a nouveau aux conditions de

responsabilité de droit commun et trahirait méme 1'esprit des signataires du traité.

En effet. dans fe code Cima. il existe des dispositions gui montrent que les rédacteurs ont
cpté pour Ja responsabilité automatique sans le dire dans une disposition expresse. Ils
marquent bien cette ¢vasion du cadre de la responsabilité classique et affirment tres
clarrement leur vision du risque automobile en ne traitant. a propos de sa réparation. les
causes d’exonération que pour les supprimer ou les réduire. et en instaurant
I"indemnisation « barémisée » et plafonnée ; cela constitue I"affirmation du droit a
indemnisation. L art. 226 et 228 affirment clairement et respectivement la suppression de

. LT N P 3 .. .
la cause étrangére’ et de la faute de fa victime®. Le Iégislateur instaure donc une

7 Art. 226 « La victime, y compris les conducteurs ne peuvent se voir opposer la force majeur ou le fait d’'un
tiers par le conducteur ou le gardien d’un véhicule menticnné 3 'art.225 »

® Art. 228 alinéa 1% «Les victimes, hormis les conducteurs de véhicules terrestre 8 moteur, sont indemnisées
des dommages résultant des atteinte & leur propre personne qu’elles ont subis, sans que puisse leur étre
opposée leur propre faute a I'exception du cas ol elles ant volontairement recherché les dommages subis {...)
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indemnisation automatique en faisant disparaitre du code la causalité et les causes
exonératoires. a 1 exception de la faute de la victime. Ce choix est fait pour protéger la

victime.

Paragraphe 2 : L’existence d’une victime

On distingue deux catégories de victimes dans les sinistres automobiles : les victimes non

conductrices (A) et victimes conductrices et personnes transportées (B).
A -- Les victimes non conductrices

La victime non conductrice est celui qui n"a aucune maitrise de la chose causant le
dommage notamment le véhicule terrestre a meteur au sens de 1"art, 137 du COCC.
Autrement dit ce sont des personnes qui. au mement de 1"accident. ne conduisaient pas de

véhicules. et n"avait aucun pouvoir effectit sur un quelconque véhicule.

La victime, hormis les conducteurs de véhicules terrestres a moteur, sont indemnisées des
dommages portant atteinte & leur personne, sars que puisse leur étre opposée leur propre
faute & I'exception du cas ou elles ont recherché les domrnages subis (art.228). Ainsi les
victimes non conductrices comprennent les pictons, les cyclistes, et les personnes

transportées.

On entend par piéton la personne qui se déplace a pied. soit sur le trottoir, soit en traversant

la chaussée.

Quant & la personne transportée, ¢ est celle qui se trouver dans le véhicule au moment de
I"accident. et qui était liée au conducteur soit par un contrat de transport. soit a titre gratuit
(exemple de I"auto- stop) .Dans tous les cas. peu importe que la personne transportée ait
¢té transportée suivant les deux cas précédents. la victime pourra agir en réparation contre

le conducteur sur le fondement du code Cime

[] faut dire que [es victimes nen conductrices sont protégées. Lorsque ces victimes ont subi
des dommages corporels, elles dotvent éure indemnisées sans qu’on puisse Jeur opposer la
force majeure ou le fait d un tiers : clles sont indemnisées dans tous les cas saut si elles ont

recherché volontairement le dommage.

La faute commise par la victime a pour effe: de limiter ou d’exclure Vindemnisation des dommages aux biens
qu'elle a subis... »



Concernant le dommage matériel, la victime ne pourra prétendre a une réparation

Toutefois les rédacteurs du code semble étre, a juste titre, beaucoup plus intransigeants
concernant la victime conductrice ; car sera dernier peut avoir, a bien des égards. un role

actif. et méme quelquefois punissable. dans la survenance du sinistre.
B- Les victimes conductrices

La victime conductrice est celle qui avait la maitrise du véhicule au moment de ["accident a
la suite duquel 1} a subi un préjudice. Selon [art. 137 du C.O.C.C « Toute personne est
responsable du dommage causé par le fait de I’animal ou de la chose dont elle a la
maitrise ». Le législateur sénégalais utilise la notion de maitrise qui est différente de la
conception frangaise de droit pénale qui use la notion de gardien aux termes de I'art : 1384,
La jurisprudence atfirme que le gardien du véhicule est celui qui. au moment de "accident
avait le pouvoir d usage. de controle ¢t de direction du véhicule’. Ainsi définie la notion de
garde est une notion matérielle, méme si elle est présumée appartenir au propriétaire du
vehicule, Cest donce a ce dernier qu™il incombe de prouver qu’au moment ou le dommage
a été causé. ce pouvoir ne lui appartenait plus. Cest le probléme de I'éclatement ou du

transtert de la garde.

Sous réserves de ces précisions. il faut relever que la notion de garde est purement
objective, autrement dit les enfants en bas dge ¢t les démens peuvent étre gardiens et ainsi
voir leur responsabilité engager. Pourtant pendant longtemps, aussi bien au Sénégal qu’en
France Ia responsabilité des infans et déments n’était pas admise. Mais si les réformes
concernant cette notion d’imputabilité se sont faites en plusieurs étapes en France, le
législateur sénégalais a opéré a un raccourci qui abouti a la méme solution. En effet il a
inséré dans 1'art. 121 du COCC un 3° alinéa en vertu duquel « Tout acte est de nature a
engager ou a atténuer la responsabilité de son auteur ». C’est d ailleurs ce qui fait dire
au Doyen Abdel Kader Boye « Qu’il ya eu bouleversement complet du droit commun

de 1a responsabilité civile au Sénégal »'*

Lorsque les circonstances d"une collision enire deux ou plusieurs ne permettent pas
d’¢établir les responsabilités encourues. chacun des conducteurs ne recoit de la part du ou

des autres conducteurs que la moiti¢ de I'indemnisation qu'il a subi.

* TRHCD n°519 du 15/02/2011 Société Alliance Sénégal Assurances contre la CNART Assurances
(¢] . - -

Abdel Kader Boye : Varticle 121 ou COCC ou le bouleversement de du droit commun de sénégalais de
responsabilité civile, Revue sénégalais de droit, n°32



Une simple faute de la part du conducteur peut supprimer ou diminuer son droit a
indemnisation. La prise en charge de ses dommages corporels peut donc étre intégrale.

particlle ou nulle (Art.227 du code Cima)

Lorsque le conducteur d un véhicule terrestre & moteur n'en est pas le propriétaire. la faute

de ce conducteur peut étre opposée au propriétaire.

En définitive le responsable d'un sinistre automobile est tenu de réparer les dommages
qu'il a fait subir a autrui suivant les baremes établis par le code Cima en fonction de la
gravité du préjudice de la victime. St la réparation est un droit pour la victime, 1" invocation
d"un certain nombre de moyens de se défendre ¢n est un autre pour le présumé responsable

pour se tirer d"affaire.
Chapitre 2 : Les moyens de défense de la responsabilité :

Le présumé responsable d'un accident de la circulation. et par ricochet son assureur.
tenteront naturellement de se défendre contre les allégations de fa victime qui pourraient
les accabler. Pour ce faire un certain nombre de moyens exonératoires classiques (section

1) ainsi que la prescription de la respousabilité (section 2) peuvent étre invoques.
Section 1 : Les moyens d’exonération elassiques :

Le code Cima a institué un régime de responsabilité spéciale caractérisé par
I"inopposabilité de la force majeure et du fait d'un tiers (paragr.1), contrairement a la

faute de la victime présentant un caractére inexcusable ou volontaire (paragr.2)

Paragraphe 1 : L ’inopposabilité de la force majeure et du fait d’un tiers

[l ya licu de voir la notion de cause ctrangére présentant le caractére de force majeure (A),

avant d examiner celle du fait d'un tiers (B)
A- La cause étrangere présentant le caractére de force majeure

l.a force majeure peut étre entendue comme « la circonstance exceptionnelle. étrangére 4 la
personne de celui qui I'éprouve. qui a eu pour résultat de I'empécher d exécuter les
prestations qu'il devait a son créancier (ou sa victime) ». ' Autrement dit ¢’est un
cvénement exceptionnel auquel ori ne peut faire face. La force majeure permet une

exonération de la responsabilité. ¢'est-a-dire qu’on écarte la responsabilité qui aurait

11 . L . . .y, . . N .
Dictionnaire de droit privé de Serge Braudo, conseiller honoraire a la cour d’appel de Versailles
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normalement dit étre retenue au vu de la régle de droit applicable. en invoquant les
circonstances exceptionnelles qui eatourent 1'événement. Ce dernier doit étre imprévisible.

irrésistible et extérieur pour constituer un cas de force majeure :

L’ imprévisibilité : L imprévisibilité repose essentiellement sur une appréciation du
comportement de 'individu avant la réalisation de I'événement. par référence a une
personne diligente et prudente. et ¢n tenant comp:e des circonstances de lieu. de temps et
de saison. Elle s"apprécie du jour du fait dommageable en matiere délictuelle. Cependant le
caractére imprévisible de la force majeure est remis en cause par la doctrine. Ainsi Paul —
Henrit ANTONMATTELI affirme qu’« il ne s"agit pas de savoir si I'événement est
prévisible. mais "1l est évitable. Ainsi un ouragan est prévisible mais inévitable. il ne

5

. ., . . 12
semible pas juste pourtant d*écarter la force majeure »

L’extériorité : " événement doit étre extéricur & la personne mise en cause ou du véhicule
dont elle a la maitrise. Elle n"est pour rien dans sa survenance, qui résulte donc d une cause
étrangere et indépendante a sa volonté. Toutefois un automobiliste provoquant un accident

suite 4 une crise d épilepsie ne peut. sur ¢ce motif, se prévaloir de la force majeure.

L’irrésistibilité : Elle indique que ["événement est insurmontable. L individu mis en cause
doit étre dans I'impossibilité d’agir autrement pendant I'événement, par référence a un
individu moyen placé dans la méme situation. Qu’il s’agisse de catastrophe naturelle (séisme.
tempéte) ou d événements politiques majeurs (guerre. révolution).

L appréciation de ces trois éléments se fait, non pas alternativement, mais cumulativement.

Toutetols si la cause étrangere est un moyen d’exonération certaine en droit civil, il en est

autrement lorsqu un véhicule terrestre 4 moteur est impliqué dans la réalisation du domimage.

Selon I'article 226 du code Cima «les victimes, y compris les conducteurs ne peuvent se
voir opposer la force majeure ou le fait d’un tiers par le conducteur ou le gardien d’un
véhicule mentionné a Particle 225 ». Les conducteurs sont compris dans la liste parce qu’ils
sont assujettis a I"assurance obligatoire et créent le risque en conduisant le véhicule. Donc

lorsqu un véhicule terrestre @ moteur est impliqué dans un accident de la circulation. le

12 Antonmattei. Paul — Henri. contribution & I étude de la force majeure, éd. L.G.D.J,
coll. « Bibliothéque e droit privé ». 1492
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responsable ne peut opposer la force majeure 4 la victime pour échapper a I'indemnisation. Il

en est de méme du fait d"un tiers.
A- Le fait d’un tiers :

Le fait du tiers comme cause étrangére exonératoire se réfere a des faits et circonstances qui
ont qui ont concouru a la survenance du dommage mais qui sont €trangeres au comportement
de celui dont on recherche la responsabilité. Ainsi le fait du tiers n'entraine 1" exonération du
responsable que s’il est la cause exclusive du dommage et non s’il coexiste avec la le fait ou
la faut de celui dont on recherche la responsabilité. Pour entrainer cette conséquence le fait

doit. il faut que le fait du tiers répende aux caractéristiques de la force majeure :

L événement doit étre imprévisible. Il en est ainsi lorsqu’il présente un caractére surprenant.
Une erreur ou une négligence marifeste de prévision ne peut €tre retenue comme une

imprévision.

Il doit étre également extérieur c'est-a-dire qu'il ne doit en étre pour rien a la survenance du

dommage. Autrement la réalisaticn de celui-ci ne doit pas résulter de sa volonté.

Il doit enfin étre irrésistible. Le sinistre doit étre pour le tiers insurmontable afin d'éviter a la

victime le préjudice qu'il a subi.

St le fait du tiers ne comporte aucune caractéristique de force majeure. cela ouvre droit a une
action récursoire contre ce tiers lorsque "assurenr a indemnisé la victime. Encore taudrait se

dernander sur qui repose la charge de la preuve.

Ainsi conformément aux dispositions de droit commun, il appartient a celui qui se prétend
libéré de prouver le fait qui I'exonere. La charge de la preuve d une cause exonératoire

incombe donc en principe au défendeur (Art. 09 al 2 du C.O.C.C).

Toutefois lorsquun véhicule terrestre a moteur est impliqué dans la réalisation du sinistre. le
code Cima a introduit une nouveauté par rapport au droit commun car le responsable ne peut
se tirer d"atfaire en invoquant le fait d"un tiers. Le siége de cette régle se trouve dans I"Art.
226 du code Cima qui dispose que :  «les victimes, y compris les conducteurs ne peuvent
se voir opposer la force majeure ou le fait d’un tiers par le conducteur ou le gardien
d’un véhicule mentionné a article 225 ». Le principe ainsi posé ne comporte aucune
équivoque ; les causes étrangeres presentant les caractéres de force majeure et du fait d un

tiers ne sont plus exonératoires pour les accideats de la circulation impliquant un véhicule
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terrestre a moteur. Cette solution est dictée par la nécessité de conforter la responsabilité
automatique du mise en cause ¢1 de facilité I'indemnisation des victimes. sous réserve pour

ces dernieres de ne commettre de fautes qui les en déchoient.

Paragraphe 2 : La faute de la victime, cause de limitation ou d’exclusion de

responsabilité

L indemnisation est ainsi limitée ou exclue lorsque le dommage est la conséquence de la faute
inexcusable de la victime (A) ou lorsque cette derniére a volontairement recherché le

dommage (B).
A- La faute inexcusable de la faute

La faute inexcusable est une faute volontaire d une exceptionnelle gravité exposant sans
raison valable son auteur a un danger dont il aurait di avoir conscience. Cette faute doit avoir
¢té la seule la seule cause de I"accident. Ce qui implique une absence de faute du défendeur.
D’apres I'alinéa 3 de I'art.228 du code ('ma «  La faute commise par la victime a pour

effet de limiter ou d’exclure 'indemnisation des dommages aux biens qu’elle a subis... ».

Il en est ainsi lorsqu” « une personne traverse la route en lisant son journal »', De méme.
lorsqu’un piéton traverse une autoroute 4 6 voies dans I'obscurité alors qu'une passerelle
aérienne dressée a cet effet est toute proche. La sanction de ce comportement est taite suivant
une appreciation in abstracto de 1'acte fautif. Le juge recherche si la victime s'était tenue en
bon pere de tamille. c'est-a-dire en une personne diligente ¢t avisée. lors de la survenance du

dommage pour apprécier si sa faute a un caractere ‘nexcusable ou non.
[a faute inexcusable n’est toutefois pas opposable aux tiers victimes.

11 faut preéciser qu’en France. il existe des victimes indemnisées quelles que soit leur faute

inexcusable ; il s'agit de victimes surprotegées que sont :

~ 1'enfant de moins de 16 ans
» le vieillard de plus de 70ans
» 1invalide d au moins 80
NB : Ces personnes peuvent étre cependant condamnées a réparer les préjudices

qu’elles ont causés par applicetion de la responsabilité de droit commun.

2 |saac Yankhoba Ndiaye, agrégé en droit privé et professeur i la faculté de droit de Vuniversité cheikh Anta
Diop de Dakar, cours de droit d'obligation.
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[Le code C'ima est reste muet sur cette question et n’a mentionné aucun régime dérogatoire
en faveur de telle ou de telle catégorie de personne, sauf le privilége réservé a la victime

non conductrice en cas lorsque cette derniére a volontairement recherché le dommage.
A- La victime recherchant veolontairement le dommage

Cela concerne la situation dans laquelle la victime a volontairement recherché le dommage

qu'elle a subi. Il en est ainsi en cas de suicide ou de tentative de suicide.

D apres Iarticle 228 alinéa 17" « Les véhicules, hormis les conducteurs de véhicules
terrestres a moteur, sont indemnisées des dommages résultant des atteintes a leur
propre personne qu’elles ont subis, sans que puisse leur étre opposée leur propre faute a

I’exception du cas ou elles ont volontairement recherché les dommages subis.

Les fournitures et appareils délivrés sur prescription médicale donne lieu a

indemnisation selon les mémes regles... »

Ce choix du législateur de ne pas admetire la faute de la victime comme une cause

d’exonération totale ou partielle est guidée par deux considérations :
» La victime ne doit pas recevoir une indemnité amoindrie

» Les compagnies d"assurance ne doivent pas avoir le loisir de rechercher un partage de
responsabilité en justice. Ce qui aurait pour conséquence de faire durer la procédure

d’indemnisation de la victime.

Cependant. il ressort de I'article 228 alinéa 1° que les victimes visées sont les piétons.
cyclistes ou passagers : lesquels ne peuvent faire valoir que des préjudices corporels et non

matériel.

De plus. ces préjudices ne doivent pas résulter de leur faute intentionnelle (recherche
volontaire du dommage). Reste que sur ce dernier point la preuve du caractere volontaire du

dommage subi est difficile a rapporter.

Les conducteurs, subissent toujours les conséquences de leur faute. contrairement aux autres

personnes parce qu’ils détiennent le véhicule objet du risque.
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La faute volontaire de la victime joue dane un role exonératoire et a pour effet de réduire ou
d’exclure I'indemnisation du préjudice matériel subi par la victime. L’art.228 pose toutefois
une dérogation a cette regle quand le dommage concerne la tourniture d"appareils délivrés
sur prescription médicale : la faute de la victime est alors sans influence sur son

indemnisation.

Cependant lorsque le présumé responsable ne peut invoquer valablement 1" existence de causes
étrangeres ou la faute volontaire ou inexcusable de la victime pour se tirer d affaire. il pourra
néanmoins profiter du laxisme de la victune qui tarde a mener la procédure tendant a son
indemnisation devant la juridiction compétente car 1’action en réparation n’est pas admise

indéfiniment. Ce qui entraine la torclusion quon appelle en droit processuelle la prescription.

Section 2 : La prescription de la responsabilité des sinistres automobiles

Comme tout droit, celui a réparation qui nait du fait générateur qu’est I’accident se perd s'il
n’est pas revendiqué dans un certain laps de temps ; il devient caduc. d'ou la nécessité de
d’examiner la notion de prescription (paragraphe 1) ainsi que les délais dont elle est enfermée

(paragraphe 2)

Paragraphe 1: La notion de prescription

Pour savoir ce que recoupe cette notion. 1l ya lieu d’étudier son fondement(A), de méme que

ses caracteres(B)
A- Le fondement de la prescription.

La prescription peut étre définit comme I'écoulement d un temps. dun délai au- dela duquel
["action en justice ne plus étre mise en ceuvre ou la décision. étre exécutée. Ce délai jouc aussi
bien a I"égard de "assureur que de "assuré. [l appearait de ce procédé que le titulaire d un
droit. tout comme la personne contre laquelle ce droit s’exerce sont les deux des sujets de
droit. aussi paradoxalement que cela puisse paraitre. ils bénéficient tous d un minimum de
protection. La victime ou ses ayants droits ont le droit d’obtenir réparation auprés de la

compagnie d assurance qui garantit le vehicule en cause. Mais ce droit a réparation qui n’est

que virtuel et ne fait d’eux que des titulaires d un droit, doit. pour exister effectivement, étre
exerce. Cest d ailleurs ce qu'exprime clairement 1'article 51 du traité Cima quand il précise

que : « dans les assurances de responsabilité, I’assureur n’est tenu que si a la suite du fait



Contrairement a la prescription extinctive, la prescription acquisitive a pour
conséquence de rendre un possesseur titulaire d un droit. Autrement dit lorsque la
victime n’intente aucune action tendant a la réparation du dommage qu’'il a subi, il
perd ce droit, au profit du débiteur qui se décharge ainsi de son obligation de payer. Il
acquiert ainsi le droit de ne pas s acquitter de ce qu'il doit a son créancier. la victime.
La prescription acquisitive ainsi que la prescription extinctive sont des formes de
prescription lorsqu’il s est pass¢ un certain temps sans que |'action ne soit intentée.
C’est pourquoi les victimes d accident de la circulation doivent introduire leur action

en réparation dans les délais |

Paragraphe 2 : Les délais de prescription
Les délais de prescription varie suivant que 1'accident a entrainé des dégats matériels

(A) ou causant des pertes en vie humaine

A- Les délais de prescription e¢n cas de dégats matériels

On parle de dégats matériels en maticre daccident de la circulation lorsqu’a la suite
du sinistre on note une atteinte aux biens d’une personne. Le préjudice matériel ouvre
droit a indemnisation. C est pourquoi ["action doit étre introduite dans formes et

délais requis sous peine étre aneantie pour I"avenir par la prescription.

C’est ainsi que "art.28 du code Cima prévoit qu'en cas de sinistre, la victime d une
action en réparation contre son assureur. «Cette action peut étre mise en ceuvre dans
un délai de deux ans, conformément a 1a-ticle 28 du traité». C est donc une

prescription biennale qui est appliquée aux préjudices matériels résultant d accidents

de la circulation.
Toutefois ce délai ne court :

-En cas de réticence. d omission. déclaration fausse ou inexistante sur le risque
couru, que du jour ou I"assureur ¢n a eu cennaissance, si la victime prouve que
"assureur 1'a ignoré jusque-la.

Quand I"action de ["assuré¢ contre ["assureur a pour cause le recours d’un tiers. les
délais de prescription ne court que du jour ou ce tiers a exercé une action en justice

contre I"assuré ou a ét¢ indemnis¢ par ce dernier.
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En outre. il faut rappeler que les délais de prescription courent a compter du fait

générateur. c'est-a-dire lors de la survenance de 1'accident occasionnant un préjudice
matériel. Mais la durée sera tout autre lorsque le contrat d’assurance avait porté sur la
vie de I'assuré.

B- Les délais de prescription ¢n cas de perte de vie humaine

L accident de la circulation peut. au vue de la gravité du sinistre. occasionner des

pertes en vie humaine.

Pour protéger les victimes des routes. le code Cima a rendu obligatoire ["assurance
des véhicules terrestres 3 moteur ainsi que les remorques qui leur sont attelées. Le
propriétaire du véhicule prouve sa souscription a une assurance par d’abord une carte
grise. Cest un document qui sert a présumer que 1’obligation d assurance est bien
respectée. Elle est accompagnie du certificat dassurance. La carte grise précise

¢galement tous les pays dont ¢lle est valable.

Ensuite un relevé d’information qui est un document remis par |'assurance sur

demande de "assuré.

Le principal but de I'assurance est d'apporter un soutien tinancier face aux pertes
subies par un assuré ou une ticrce personne. Ce contrat d assurance ne prend donc
effet que lorsque survienne un sinistre dont est victime un assuré. Dans ce cas
I'indemnisation est faite en tenant compte de la déclaration de l'assuré. du constat

amiable complet. du rapport de |'expert mais aussi des clauses du contrat.

Ainsi lorsque les termes du contrat d'assurance portent sur la vie de ["assuré.
notamment en cas de déces du souscripteur lors d un accident de la route. les ayants
droit de ce dernier doivent introduire leur action en réparation dans les ¢ing(05) ans
qui suivent la réalisation du fait domrnageable Art. 28 al. 4. C’est donce la prescription
quinquennale qui est appliquée & toute assurance sur la vie. Les dé€lais de prescription

courent & compter du fait générateur.

Cependant lorsque 'action a ét¢ introduite dans les formes et délais requis. la victime

peut prétendre a I'indemnisation résultant de 1'accident de la circulation.
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Deuxi¢me Partie : L’indemnisation des victimes d’accident de la circulation

L indemnisation des accidents de la circulation est particuliere. Elle ne suit pas le régime de la

réparation intégrale. Il convient de reconnaitre qu avec 1'avénement de ce nouveau systéme
d’indemnisation instaur¢ par le code Cima. les choses ont bien changées plus ou moins en
faveur des victimes .Elle obéit, pour sa nuise en ceuvre. a un ensemble de modalités et de

procédures distinctes de celles de droit commun.

C’est pourquoi nous allons dans un premier temps voir la procédure d’indemnisation des
victimes en matiere d accident de la ¢irculation (Chapitrel) avant d examiner les modalités

de réparation (Chapitre 2).

Chapitre 1 : La procédure d'indemnisation des victimes d’accident de la circulation

Le code Cima a institue une procédure d indemnisation en deux phase: la phase conciliation
et la phase contenticuse. [.a premiére renvoie a la transaction obligatoire (section 1), et la

seconde a la procédure judiciaire (sectiom 2).
Section 1 : La transaction obligateirc

Cette procédure obligatoire a été préconisée par le code pour parer aux lenteurs jadis noté
dans la procédure d'indemnisation et cels passe par une offre d'indemnité (paragr.1) qui.

lorsqu’elle est acceptée. sera suivi du paiement de cette derniere (paragr.2)

Paragraphe 1: L’offre d’indemnité

L offre d'indemnité est continée dans des délais siricts (A) qui peuvent étre suspendus ou

prorogés (B)
A- les délais de Poffre

(est en principe a ["assureur qui garantit la responsabilité civile du véhicule terrestre a

moteur impliqué dans 1'accident de présenter |"offre d indemnité.
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De méme 1'offre doit avoir une destinataire précis. En effet selon 'article 231 du code
Cima « Doffre doit étre faite 4 la victime qui a subi une atteinte a sa personne et en
cas de déces, a ses ayants droit. En outre, ’article 246 dispose que I’offre

. ey T , . 14
d’indemnité doit indiquer les créances de chaque tiers payeur ... »

(Cest dire que I'intérét des groupes sociaux est tenu en compte, de méme que ceux des

débiteurs et rentes etc.

En cas de pluralités de véhicules. et s’il va plusieurs assureurs. l'offre est faite par
["assureur désigné dans la convention d'indemnisation pour le compte d autrui visée aux

articles 267 et suivants.

En effet. selon I"article 231" "obligation pour I"assureur de faire I"offre est enfermée dans
des délais stricts et le contenu de cette oftre doit aussi étre conforme a certaines exigences.
Mais cette offre ne peut se faire que lorsque les proces verbaux de constatation de |'accident
de la circulation ont été dressés. Pour parer a toute lenteur dans la rédaction de ces derniers
par les agents de la police ou de la gendarmerie, le 1égislateur a tenu a encadrer le travail des
torce de I'ordre dans le temps. C’est ainsi qu'en ce qui concerne les proces verbaux, "article
230 code Cima dispose qu’ils doivent étre transmis aux assureurs par les officiers ou agents

de la police judiciaire dans les 3 mois & compter de 1'accident.

Le délai imparti a 1"assureur pour faire une offre est de douze mois maximum. Ce qui veut

dire qu’une transaction peut étre faite riéme avant les douze mois.

Toutefois lorsque ce délai n'est pas respecté, la victime ne peut recourir au référé
provision .Sauf si son état médical n’est pas consolidé. C’est en ce moment seulement qu’elle
peut obtenir la provision sur indemnité qui peut étre proposée par | assureur aprés avoir

recueilli 'avis d”un expert.

" Ce terme désigne les organismes sociaux, les collectivités publiques ou les personnes privées qui ont versé
des prestations a la victime d’un accident corporel et qui disposent d’une action récursoire contre le
responsable, en vue d’obtenir la restitution de leurs débours sur la part d’indemnité qui répare I'atteinte a
I'integrité physique.

" « indépendamment de la réclamation que peut faire la victime, I'assureur qui d’un accident de la circulation
garantit la responsabilité civile d’un vehicule tzrrestre ¢ moteur est tenu de présenter dans un délai maximum
de douze mois & compter de I'accident une offre d’indemnisation, a la victime qui a subi une atteinte a sa
personne. En cas de décés de la victime, I'offre est faite a ses ayants droit... »
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La sanction prévue a cette effet est pécuniaire, le montant de 1'indemnité produit intérét de
plein droit au double du taux Iégal a partir de la date a laquelle I"assureur doit faire 1" offre
jusquau jour ou [oftre est devenue définitive (Art. 233) Le taux majoré constitue a la fois
une pénalité pour I'assureur et un bénéfice net pour la victime. Ou bien I'indemnité est versée

a temps. ou bien le préjudice est compensé au dela du montant.

Les intéréts Iégaux courent de plein droit (article 236) sans que le juge ait a les prononcer ni
que le demandeur ait a les demander. Dis lors, aucune mise en demeure n'est exigée de la part
de la victime. Les techniques mises en ceuvre font en sorte que 'inertie de 1"assureur ne nuise

pas a la victime mais lui profite.

En somme le code Cima a institué un nouveau systeme apportant une célérité a la procédure

d’indemnisation.

Mais souvent, les assureurs se retranchent derriere les suspensions et prorogations de délais

prévus par le code.
B- Les tempéraments aux délais : la suspension et prorogation de délais

L émission d une offre par I"assureur implique qu’il dispose des informations nécessaires a la
constitution de celle-ci et qu’elles lui parviennent dans les délais compatibles avec ceux
auxquels 1l est lui méme assujetti. Mais quoique justifiées. ces suspensions et prorogations
portent un coup d’arrét a ["accélération de la procédure dans la mesure ou elles sont trop

souvent invoquées.
En eftet. la suspension des délais peut intervenir dans trois hypotheses :

~ En cas de retard dans la déclaration de 1'accident a 1"assureur (art 247)
~ En cas de retard dans la communication des documents justificatifs (article 249).
» En cas de retard dans la communication ces documents justificatifs (article 249).

La pratique indique que les délais sont tres souvent suspendus.

152 prévoit des prorogations de délais dans quatre

hypotheses :

~ En cas de refus d examen médical ou constatation du choix du médecin
~ Sl v adivergence sur conclusion de 'examen médical

~ Lavictime réside a 1" étranger
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» Sila victime décede plus d’un niois apres le jour de 1'accident

Cet échange d'informations permet 4 la victime ou a ses ayants droit de connaitre leurs
droits et les obligations de I'assurcur et de donner a I’assureur. les moyens nécessaires a
la présentation de son oftre. (¢’est-a-dire a I'évaluation du dommage et a la connaissance

de Uintervention des tiers paveurs. {Art 240. 241)

Le résultat final, ¢’est que 'oftre est rarement faite dans les délais requis. C est dire
que malgré les bonnes intentions du Législateur. les victimes manquent toujours
d'informations. et regoivent les offres avec beaucoup de retard. D ou la nécessité de
vulgariser de la procédure a suivre dans ce sens. (ar le droit des assurances reste un domaine

assez technique. pas a la portée des non initiés.

Ces délais stricts ont été prévus par le I¢gislateur Cima pour accélérer la procédure
d"indemnisation. Toutefois aussi rapide que pourra intervenir 1’offre de I"assureur. elle

n"aura de sens que lorsqu’elle sera suivie du paiement de I'indemnité.

Paragraphe 2 : Le paiement de 'indemnité

Le paiement de I'indemnité ne doit intervenir que lorsque la victime accepte les termes de
celle-ci (A). Toutefois cette derniére peut se rétracter ultérieurement si elle estime que ces

intéréts sont 1€sés par la transaction (B}

A- La condition du paiement : 1.’acceptation

Pour que le paiement puisse s effectuer, il faut que la victime accepte le contenu de ["offre.
Selon I'article 243, deux types de mentions doivent figurer dans "offre :

D une part I"évaluation de chaque che! de préjudice avec les sommes a verser au bénéficiaire.

L offre d"indemnité doit indiquer I'évaluation de chaque chef de préjudice et les sommes qui
reviennent au bénéficiaire. La tiche de¢ "assureur se trouve facilitée par I"énonciation par les
articles 258 4 266'° des préjudices susceptibles d étre indemnisés et par I"existence de

tableaux permettant de déterminer les indemnités a verser.

Et d autre part les limitations o exclusions d'indemnisation.

 (cf. supra)
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En effet. il ressort des dispositions des articles 207. 208 et 209 que les limitations ou
exclusions d'indemnisation qui devront étre précisées dans ["offre seront tantot relatives au
cas ou le sinistre n'a causé que des dégats matériels (article 205) tantot aux exclusions (art.
206) des dommages subis par la personne conduisant le véhicule, pendant leur service. pour
les salari€s ou prépos¢s de 'assuré responsable des dommages ou aux dommages causés par
des armes ou engins destinés a exploser. .. aux dommages atteignant les immeubles . les

dommages causés aux marchandises.

Sous réserve de ces précisions. on entend par acceptation la manifestation de volonté par
laquelle une personne donne son accord a une offe de contrat qui lui est faite. Vu sur cet
angle, 'acceptation doit lier la personne qui la donner en vertu du principe de la force

obligatoire'”. Elle doit donc respectée les conditions du contrat dont la capacité.

En effet I'art.234 du code Cima dispose que "autorisation du juge des tutelles ou du conseil

de famille est exigée lorsque la victime est mineure ou majeure incapable. La transaction

qui n’a pas €t¢ autorisée par le juge des tutelles ou le conseil de famille peut étre annulée a la

demande de tout intéressé ou ministere public & 1"exception de 1'assureur. de méme la victime

le 1égislateur a reconnu la faculté de rétractation de la victime lorsque la transaction ne la

satistait pas.
C- La faculté de rétractation reconnue a la victime

La rétractation est un droit de se retirer. unilatéralement., d un engagement. au mépris du

principe de I'irrévocabilité de la promesse ou du contrat en tant que tel.

L institution de cette faculté a pour but de s*assurer de I'intégrité du consentement. En

ettet beaucoup de transaction opérées par les sociétés d assurances aboutissent a des

indemnités dérisoires et ne correspondent pas au taux réel d'incapacité. Selon "art.235 du

C. Cima « La victime peut, par lettre recommandée avec demande d’avis de
réception, dénoncer la transaction dans les quinze jours suivant sa conclusion pour

des motifs non respect du présent code ... »

Cette disposition est d’ordre public, winsi toute clause de la transaction par laquelle la

victime abandonne son droit de dénonciation est nulle.

17 « Les conventions légalement formées créent entre les parties un lien irrévocable » Art.96 du cocc
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Enfin. le [égislateur a poussé la sollicitude envers les victimes jusqu’a imposer leur
information complete sur ce droit de dénonciation. L assureur doit reproduire ces
dispositions en caractéres tres apparents dans ['offre de transaction et dans la transaction a
peine de nullité relative de celle-ci. Lorsqu’elle est utilisée. la faculté de dénonciation
anéantit rétroactivement la transaction et oblige donc soit a engager de nouvelles
négociations en vue d'un réglement amiable. soit a porter I’affaire en justice. Toute fois
cette action en justice est un palliatil lorsque la victime n’obtient pas satisfaction lors de la

phase transactionnelle

En voulant favoriser le reglement amiable, par la voie de la transaction. les rédacteurs du code

avaient un objectit tout a fait précis : la celérité de la procédure d’indemnisation.

Mais la mise en ceuvre de cet objectif peut présenter des difficultés pouvant aller jusqu’au

blocage du processus de reglement.

(est pourquoi. bien qu ayant marqué sa préférence pour la transaction. les rédacteurs du code

ont aussi prévu la procédure judiciaire.
Section2 : La procédure judiciaire

Les rédacteurs du code Cima ont fait de la célérité de la procédure d’indemnisation un
sacerdoce, cause pour laquelle la procédure judiciaire est subsidiaire (paragr. 1) ; cependant
lorsqu’elle est admise, il va lieu de se poser la question de la juridiction compétente

(paragr.2)

Paragraphe 1 : Le caractére subsidiaire de la procédure judiciaire :

Cette subsidiarité se matérialise 4 travers la détermination des conditions de saisine du

tribunal (A) et la réduction du pouvoir d"appréciation du juge (B)
A- la détermination des conditions de saisine du tribunal

La volonté de rendre rapide la procédure d’indemnisation a animé certainement les rédacteurs
du code Cima de prévoir une phase transactionrelle obligatoire. Normalement la réparation
du préjudice de la victime pourrait s’en arréter la lorsque les protagonistes trouvent un terrain

d entente.

Des dispositions de ["art. 239 il ressort que le désaccord ne pourrait surtout porter que sur

I"indemnité a allouer. Parce que le code a institué des barémes et des plafonds, 1"évaluation
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des préjudices doit se faire par un expert. cette expertise peut étre contradictoire. Les
intéressés disposent désormais de bases plus sures pour apprécier leurs droits et leurs
obligations. II ne reste plus que le désaccord pouvant porter sur I'indemnité. C est pourquoi
les rédacteurs du texte imposent au juge saisi en cas de désaccord d’appliquer les regles

d’indemnisation contenues dans le code.

Mais I'existence d'un désaccord n'est pas suffisante. Il faut en outre. que ce désaccord
persiste jusqu'a I"expiration du délai maximum de douze mois. Cette condition qui est la
traduction de la volonté des rédacteurs du code d'éviter les voies judiciaires. favorise
"assureur car le versement de ['indemnité est un acte qu'il a intérét a accomplir le plus tard
possible. D ou la crainte de désaccords systématiques..., la victime ne pouvant saisir les

tribunaux qu au terme du délai de douze mois.

Outre les cas de désaccord entre la victime et son assureur sur I'indemnité, le tribunal peut

étre saisi d"une demande remettant en cause | indemnite.

. En eftet les articles 233, 234 et 235 donnent compétence au juge pour réduire ou annuler

une pénalité. un paiement ou une clause,

En ce qui eoncerne | assureur, 1 article 231 lui impose de présenter dans un délai maximum de
douze mois une offre d'indemnité & la victime. Et s’il s’exécute avec retard 1'indemnité
produit intérét de plein droit. L article 233 mentionne expressément que le montant peut en
étre réduit ou annulé en raison de circonstances non imputables a I'assureur et notamment
lorsqu’il ne dispose pas de I'adresse de la victime. Cette disposition est de nature a ruiner tout
le bénéfice que la victime pouvait tirer de cet article. Car la plupart des Etats membres de la
CIMA n’ont pas un systeme d adresse fiable, les rues n'étant ni numérotées ni nommeée. Les
conipagnies d’assurances invog.lent souvent cette circonstance pour obtenir I'annulation pure
et simple de la pénalité. Ainsi la Fédération des Sociétés d"Assurance de Droit Africaines
(FANAF)'® doit faire des recommandations aux assureurs de procéder par insertion dans les
Journaux d’annonces légales. Pour €viter que les dispositions des arts. 231 et 233 ne restent

lettre morte toutes les fois que la victime s abstiendra de les évoquer.

En "article 237 envisage 'hypothese selon laquelle, malgré 1'évocation par 1 assureur d une
exception de garantie légale ou contractuelle. il est tenu de transiger pour le compte de qui il

appartiendra. Les rédacteurs du code ont estimé. a juste titre, qu'il fallait permettre a celui

* Cette fédération a son siége a Dakar, notamment au boulevard Djily MBAYE , BP 308 Dakar, Sénégal
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pour le compte de qui la transaction est intervenue de la contester. Si I'on peut se féliciter du
droit ainsi reconnu a ce dernier, il faut néanmoins noter que la portée de cette faculté est assez
limitée puisque la contestation n'aura pas pour objet notamment remettre en cause le montant
des sommes allouées a la victime ou a ses ayants droit. C'est dire que les attributions du juge

sont aussi limitées.
B- La réduction du pouvoir d’appréciation du juge :

Le systeme mis en place par les rédacteurs du code Cima met en revue toutes la procédure et
les modalités d'indemnisation de telle sorte que le juge saisi de 1'affaire ne dispose aucune
marge de manceuvre pour imposer son dicta. Il se trouve dans une situation de compétence

lide car ne pouvant passer outre es dispositions exhaustives. non sans lacunes. du code.

Le retrait au juge de tout pouvoir d appréciation apparait dans les articles 233, 235 et 239.
Selon I'art. 233 « cette pénalit¢ est réduite. ou annulée... en raison de circonstances non
imputables a I"assureur et notamment lorsqu’il ne dispose pas de 1'adresse de la victime ». De
méme. en ce qui concerne le calcul d'indemnité. le code renvoie expressément a [ art. 239 qui
dispose: d'abord a I"al. 1 «!"indemnit¢ due par I"assureur est calculée suivant les modalités
fixées aux articles 258 et suivants » ensuite au dernier al. : « Le juge fixe I'indemnité suivant
les modalités fixées aux articles 258 et suivants ». Enfin, toute clause par laquelle le
représentant légal se porte fort de la ratification par le mineur... des actes mentionnés ou
encore de la clause de la wansaction par laquelle la victime abandonne son droit de

dénonciation est annulée (art 233)

L existence timide du pouvoir d appréciation du juge dans un cas C’est seulement a I'art. 234
que 'on pergoit la reconnaissance par l2 code dun certain pouvoir dappréciation au juge.
« Le paiement qui n"a pas €1¢€ p:écéde de ["avis requis ou la transaction qui n’a pas €té

autorisée peut-étre annuléer.

Il apparait donc¢ nettement que es redacteurs du code Cima ont voulu restreindre le pouvoir
d’appréciation du juge en lui dictant le sens dans le quel il doit trancher un litige
d’indemnisation d’accident de a circulation impliquant un véhicule terrestre a moteur.

Toutefois cette réduction du pouvoir prétorien peut relever des inconvénients.
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Paragraphe 2 ; La juridiction compétente

La compétence de la juridiction est déclinée suivant des critéres prévus dans le code (A). dans

la quelle le greffier joue un réle en amont comme en aval de la procédure (B)
A- Les critéres de détermination de Ia juridiction compétence

La détermination du juge compétent consiste a identifier Ja juridiction qui est habilitée a
trancher le litige. Cette question serait simple a résoudre s’il existait une seule juridiction qui
aurait a connaitre de 1'ensemble des litiges qui se produisent sur I'ensemble du territoire

national.

La compétence des juridictions en maticre civile est réglementée par le décret n°64-572 du 30
juillet 1964 portant code de procidure civile. Cependant une réforme est intervenue en 1984.
La loi 84-19 du 22 février 1984 « institus les tribunaux départementaux en remplacement des

justices de paix. Leur compétence est tixée par le décret n°84-1194 du 22 octobre 1984.

De méme la loi n°84-19 du 2 fé.rier 1984 institue les tribunaux régionaux en remplacement
des ribunaux de premiere instance. Leur compétence en matiére civile est déterminée par les

dispositions des articles 19 a 24 du décret n°84-1194 du 22 octobre 1984" .

Sous réserve de ses précisions, le contentieux des accidents de la circulation aux fins
d’indemnisation de la victime est de la compétence de la chambre civile du tribunal
départemental si I'indemnité que: doit percevoir la victime ne dépasse pas un (01) million (art.

6 du décret de 1984.

Par contre la compétence du tritunal r¢gional sera retenue lorsque 1'indemnisation devrait

porter sur un montant excédant un (01) million.

Ainsi selon I"alinéa 2 de I'article 30, relativement aux assurances contre les accidents de toute
nature. « I’assuré peut assigner I’assureur devant le tribunal ou s’est produit le fait
dommageable ». Retenir la compétence du tribunal du lieu du fait dommageable s explique
par la facilité des constatations et des expertises faites sur la personne de la victime pour

déterminer 1 état de son préjudice.

L expertise médicale désigne la mission donnée par le juge au médecin inscrit sur une liste

spécifique établie par les cours dappel afin d"éclairer sur I"état de la victime pour lui

¥ Jos du 23 octobre 1984.
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permettre de procéder a I'indemnsation ['expert examine les pieces médicales qui lui ont
préalablement communiquées et procede a son examen clinique. Ensuite il rédige un rapport

quil transmet au juge qui est en charge du dossier.

En ce qui concerne les constatations. elles sont assurées par les forces de 1'ordre notamment la
police ou la gendarmerie. La preriiére phase de leur intervention est 'enquéte qui reste
secrete jusqu’a la transmission des proces verbaux au procureur de la république. Durant
"enquéte. ils décrivent les faits. prennent des photographies. recueillent touts les
renseignements nécessaire a I'établissement de la réalité des infractions et circonstances de
["accident. lls doivent également entendre les témoins. Ainsi des éléments tres précis et
concret doivent étre impérativement relevés a 1'occasion ces constatations notamment des

traces de pneus. des éclats de ver-e. le temps qu’il faisait lors de la survenance de |"accident.

C’est en tenant compte de tous ces €lements que les rédacteurs du code Cima ont du tribunal
du lieu ou s’est produit 1"acciden:, celui compéient pour connaitre du litige entre I"assur¢ et

son assureur en "espece. Le juge soumis a ce conflit devrait trancher avec la greffier.

B- Le role in extenso du grz:ffier dans la procédure judiciaire

Le greffier est un officier ministcriel placé dans le greffe de la juridiction. 11 peut également

étre détaché dans 1"administration de fagon générale notamment au niveau de la chancellerie.

Les instances en mati¢re civile sont introduites par assignation sauf comparution volontaire
des parties. Cette assignation est adressée au Président de la juridiction du lieu ou s”est

produit le fait dommageable.

Apres le paiement des frais d'instance. e greffier procede a ['enrdlement de 1"affaire. 11

consiste a mettre "affaire au role d audience.

Apres cette €tape. "affaire passe en audience de répartition qui consiste a répartir les dossiers
entre les chambres. L audience est publique et elle permet aux parties de connaitre la date et
la chambre concernée. s’il en a plusieurs. Le greffier prend note du calendrier et en dresse

proces verbal.

Ensuite le président de la chambre civile renvoie |"affaire devant le juge de la mise en état. qui

dirige le processus de mise en €tat en s assurant notamment du dépot des conclusions et leur



communication a la partie adverse, Lorsque "affaire est en €tat, le juge rend une ordonnance
de cloture et renvoie les parties devant lia chambre collégiale pour le délibéré. mais
I"ordonnance peut étre révoquée par défaut de déaot de conclusions. Lors de cette audience de
mise en état. le greffier mentionne dans le plumitif la comparution ou non des parties. le dépot
ou non de conclusions. et les dates de renvoi. la décision contenue dans 1'ordonnance de
cloture. il proceéde aprés a la mise en forme des qualités de I"ordonnance qu'il répertorie enfin

dans le registre prévu a cette eftet.

A la suite de I'ordonnance de cléture. le dossier est transmis devant la chambre civile, le

président de celle-ci fixe une datz pour le délibére.

A certe audience. le greffier mention dans le plumitif également la comparution des parties et
les noms de leurs conseils s’il yen a. les délibérés vidés, les délibérés rabattus (ils
interviennent lorsque le juge se rznd conipte qu'une piece essentielle n'a pas été déposée au

moment de rendre sa décision.

Apres "audience le greftier doit d4’abord répertorier la décision dans le registre réservé a cette

effet notamment le répertoire des jugements civils qui doit contenir :

» Le numéro du jugement :

» Ladate

» les noms des parties

» La nature de I"affaire

» La décision retenue par lc tribunal (1"écriture de la décision doit étre abrégée).
Il s’ensuit I"¢tablissement des statistiques avant la rédaction des jugements : ¢ est
apres que ces derniers aient ét¢ mis en forme que le président et le greftier les signent.
Enfin le dossier au compl 2t est transmis, contre décharge au cahier de transmission.
greftier en chef. C’est ce dernier nu son délégué qui procede a la délivrance des
expéditions aux intéressés. Les criginaux sont gardés dans la salle des archives.
Pour comprendre le contenu de ces décisions relatives aux contentieux
d'indemnisation des prejudices résultant des accidents de la circulation. il faut savoir

les modalités de réparation prévues par le code Cima.
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Chapitre 2 : Les modalités de réparation

Un accident de la circulaion peut entrainer des dommages matériels ou corporels et il
revient a I'assureur du véhicule qui a occasionné 1"événement dommageable de
procéder a la réparation dzs préjudices (section 1).Cependant des modes alternatifs de
réparation sont prévus par le 1égislateur.

Section 1 : La réparation des préjudices

L indemnisation est faite suivant que le préjudice ait été subi par la victime directe

(paragr.1) ou par la victime indirecte (paragr.2

Paragraphe 1 : 'indemnisation des préjudices subis par la victime directe

Les victimes directes se définissent comime celles qui ont ¢té atteintes dans leurs biens ou
dans leur intégrité physique ou psychique. 11 convient d’examiner les préjudices les
dispositions relatives a I'indemnisation des dommages matériels et corporels a travers une

distinction classique de préjudices patrimoniaux (A) et de préjudices extrapatrimoniaux (B).
A- Les préjudices a caractire patrimonial

Les préjudices a caractére patrinconial renferment Jes frais médicaux, les incapacités de

travail, et les préjudices de carricres.

1°) les frais médicaux :

1l s"agit des frais médicaux de toutes sortes : frais chirurgicaux, d hospitalisation,
pharmaceutiques, d appareillage ou de rééducation. Selon I'article 258 « les frais de toute
nature peuvent étre soit remboursés a la victime sur présentation des pi¢ces justificatives. soit

pris en charge par I"assureur du ¢hicule ayant causé I'accident »

[l faut noter que 1"alinéa 2 de cet article a fait I’'objet d une modification par le Conseil des

ministres du 24 avril 1999 qui a ajouté un nouvel alinéa.

Pour tenir compte de la réalité des tarifs dans les Etats membres et pour instaurer une certaine
harmonie, ["alinéa 2 de "article 258 précise « toutefois. leurs colts ne sauraient excéder

deux fois le tarif le plus élevé des hopitaux publics du pays de I"accident. et en cas
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d’évacuation sanitaire justifiée nar expertise, une fois le tarif le plus élevé des hdpitaux

publics du pays d accueil ».
Ainsi T'article 258 al. 1 pose des conditions pour le remboursement des frais :
» La victime doit présenter les picces justificatives des frais.

» Les colts de ces frais ne doivent pas exceder deux fois le tarif le plus élevé des

hopitaux publics.™

Cependant. la victime se trouve souvent dans 'impossibilit¢ de justitfier les frais quand elle a
recours a la médecine traditionn:lle. Cetle-ci n'est pas réglementée dans certains Etats et ne

peut donc délivrer des factures.

Dans les limites indiquées ci- dessus, 'assureur du véhicule qui a causé ['accident ou de celui
dans lequel la victime était transportée doit délivrer une lettre de prise en charge de cette

derniére a sa demande.

[Les frais futurs raisonnables et ir dispensable au maintien de la victime postérieurement a la

. .0 , s e . .
consolidation” sont évalués torfaitairement sur avis d’un expert.

2°) Les incapacités de travailler :

Les incapacités de travail intervicnnent en cas de lésions corporelles et ont un caractere

temporaire ou permanent.

a- incapacité temporaire :

L incapacité temporaire couvre la période allant de I"accident a la_consolidation des blessures.

Au cours .de cette période la victi ne ne peut plus exercer ses activités habituelles.

“TDHCD n°047 du 20/04/2009 Mame Coura Sembéne ¢/ SoLaibou Touré, SOSAR AL AMANE, Fond de
Garantie de I’Automobile. Dans cette affaire, la victime a versé, a 'appui de sa demande d’indemnisation des
frais médicaux engendrés par I'accident de ta circulation qu'elle a subi, plusieurs piéces et factures attestant,
d’une part, de I'acquittement de certains montanrs au titre ce ses consultations médicales et, d’autre part, de
I"achat effectif de certains médicaments jans différentes pharmacies de la place.

Sur une demande de remboursement de 156.355 F CFA, le juge a minoré cette somme en la ramenant a un
total diment justifié de 78.124F CFA.

% La consolidation peut étre définie comme « le noment ol les [ésions se fixent et prennent un caractére
permanent, tel qu’un traitement n’est plus nécessaire, si ce n"est pour éviter une aggravation et qu'il est
possible d’apprécier un certain degré d’ir capacité permanen-e réalisant un préjudice définitif »
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L'ITT se caractérise par I'impossibilité transitoire dans laquelle se trouve la victime d’utiliser
ses tacultés antérieures a un accicent. En pratique. la notion d'ITT peut recouvrer trois

situations différentes.

Pour une personne exergant une activite rémuneree. elle correspond a la période pendant
laquelle, pour des raisons médicales en telation certaine, directe et exclusive avec "accident.

la victime ne peut exerce son activité hanituelle génératrice de revenus.

Pour un demandeur emploi. I'ITT correspond a la période d’indisponibilité pendant laquelle la

victime n'aura pu exercer un emyploi adapté a ces compétences.

Pour une personne n’exerc¢ant pas d activité rémunérée, elle correspond a la période
d’indisponibilité pendant laquelle la victime ne peut plus exercer ses activités habituelles.

Cette durée de I'I'TT est établie par expertise médicale.

Lorsque la victime est salariée, 1" ¢valuation du préjudice est, suivant 1"art. 259 alinéa 2
["évaluation du préjudice est basee sur l¢ revenu net (salaires. avantages ou primes de nature
statutaire) pergus au cours des 6 rois précédant d accident. La victime doit alors produire ses

bulletins de salaire ce qui rend I'¢valuation facile.

Lorsque la victime est non salariée, I"évaluation des pertes de revenus est faite sur la base des
déclarations tiscales des deux (02) dernidres années précédent 1'accident : Art 259 al 3 du

code Cima.

En ce qui concerne les victimes majeures ne pouvant justifier de revenus. I'évaluation est faite
sur la base du SMIG mensuel qui est de trente six mille deux cent quarante trois (36.243)F
CFA en application du décret N°96-154 du 19 février 1996 qui fixe le Salaire Minimum
Interprofessionnel Garanti pour les travailleurs relevant de professions assujetties a une durée
hebdomadaire de travail de travai. de quarante (40) heures a deux cent neuf francs dix
centieme (209.10). Or ["horaire mensuel de travail ¢tant de cent soixante treize heures trente

fois (173.33 heures). C est pourquoi le SMIG mensuel se fixe 4 209.10 x 173.33 = 36.253.
le SMIG annuel est de 434.920 F CFA.

Les indemnités allouées mensuelles aux victimes justifiant de revenus salariés ou non salariés
ne peuvent excéder trois fois le S MIG annuel de I"Etat dans lequel s’est produit |'accident :

Art. 259 in fine.
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Exemplel: x présente a la suite cle son uceident une [TT de 22 mois 11jours. soit 671 jours. et

il dispose d’un salaire mensuel d» 73.633F Cfa pendant les six derniers mois :
Son indemnisation au ITT serad: :
73 633 x 671/30=1.646.924 F

Exemple2 : s’il s’agit d"un cadre dans une société disposant de revenu mensuel de
1.600.000F et d'une ITT de 5 mois. il n¢ pourra lui étre alloué que le SMIG ANNUEL
multiplié par trois. soit 1.304.760 I au titre de |'indemnité mensuelle, soit donc : 1.304.760 x
5= 6.523.800 F. Ce montant est bien interieur au salaire que gagnait la victime avant

I"accident. Ce qui constitue a notre avis une injustice liée au plafonnement.

b- Incapacité permanente :

L."incapacité permanente peut éire définie comme étant la réduction du potentiel physique ou
intellectuel dont reste atteinte une victime aprés consolidation de son état. elle regroupe trois
chefs de préjudice différents : le préjudice physiologique. le préjudice économique et le

préjudice moral.

» le préjudice phvsiologicue :

Pour déterminer le taux d’incapacite 1'article 260 dispose « le taux d’incapacité est fixé par
expertise médicale en tenant compte de la réduction de la capacité physique. Ce taux
varie de 0 a 100 % par référer.ce au baréme médical adopté par la Cima figurant en
annexe du présent livre ». La cétermination du taux d’in capacité est le fait de 'expert

médical qui est considéré commne le pivot du régiement

Mais aux termes de "article 244 du C.C. la victime peut choisir a ses frais un expert si les
conclusions ne lui convainquent pas. Toutefols en cas de contestation sur le rapport médical la
désignation d’un nouvel expert est faite d un commun accord entre le médecin de | assureur

et le médecin de la victime.

Le préjudice physiologique est réparé suivant une grille exprimée en pourcentage de SMIG

annuel. croissant a I’age de la v ctime.
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Valeurs du point (inﬁir@n pourcentage du SMIG annuel)

AGE DU BLESSE

\ AGES ] MOINS | DE 15 [ DE 20 DE25 [DE30 |DE40 |DEG60 DE 70
\\ DE15 |ANSA | ANSA 24 ANSA |ANSA (ANSA |ANSA |ANSA
\\ ANS 19 ANS | ANS 29 39 59 69 ANS | 99 ANS
Taux \\‘ ) ANS ANS ANS
DIp
_
MOINS 6 6 6 6 6 6 1 5 5
DE 5 %
DE6A | 12 2 2 2 & 2 10 10
10
DE 11 ( 14 14 14 14 14 12 10 10
A3
DE 16 16 16 14 14 14 2 | 12 12
A 20
J L
DE 21 17 17 16 16 16 14 14 12
A 30
DE 31 18 18 17 17 16 14 14 13
A 40
DE41 18 18 18 17 17 16 15 13
A 50 J
'DE 51 19 | 19 19 18 18 17 16 14
A 70
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DE 71 25 20 20 19 19 18 17 15
A 90

DE 91 29 24 24 20 22 20 19 18
A 100

Pour calculer I'IPP. il faut multiplier la valeur d’un point d’IPP par le nombre de points

d’IPP.
Exemple : il est résulté des suites de ["accident, pour z agé de 42 ans. une IPP de 50% :
I."indemnité a lui allouer sera de 16% du SMIG annuel x par 50 soit : 434.920 x 16% x 50
Ou
69.587 x 50 =3.479.360 F.

» Le préjudice économique :

Il n"est indemnisé que sil est 1i¢ a 'atribution d une IPP d”au moins 50% et il est calculé.
pour les salariés, en fonction de ma perte réelle et justifiée et pour les non salariés sur la perte

de revenus établie et justifice.

Dans tous les cas. I'indemnité es plafonnée a 7 fois le montant du SMIG annuel de I'Etat

ou s’est produit "accident

Exemple :

Supposons une secrétaire dgée d» 28 ans qui gagnait 150.000F /mois et qui se voit attribuer
une incapacité de 85%. Suite a scn incapacité elle est mutée un poste et perd 50.000F / mois.
Si1"age de la retraite est de 55 ans, la perte sera de 50.000 x12 x27 = 16.200.000F mais

compte tenu du plafonnement. elle ne recevra que 434.920 x 7= 3.044.440 F.

» Le préjudice moral :

[l n"est indemnisé que s'il est 1ié i1 un taux d'incapacité permanente partielle d’au moins
80%.(art. 260¢ al.1) Le taux d’inzapacili¢ permanente partielle requis ici est trés élevé et
exclu de ce fait beaucoup de victimes de I'indemnisation. Le montant de 1'indemnité est €gal

a une fois le SMIG annuel du pays de I'accident.
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3°) Le préjudice de carriére :

Selon I'article 263 du code Cima. le projudice de carriére s’entend :

» Soit de la perte de chanc: certaine d une carriére que peut raisonnablement espérer un
¢leve ou un étudiant.
» Soit la perte de carriére subie par une personne déja engagée dans la vie active.
L"article 263 restreint la perte de chance et la rameéne au préjudice subi uniquement par les
¢tudiants ou les €éleves. Alors qu: tradit:onnellement la perte de chance pouvant s entendre de

la perte des possibilités d’entreprendre un projet déterminé a une date certaine.

Quant a la perte de carriére, elle anciennement dénommée préjudice professionnel est le

préjudice dans la vie active.
Le préjudice de carriére peut étrz total ou partiel:
[ est total lorsque la victime perd définitivement sa profession exercée antérieurement.
Il est dit partiel lorsque la victim= ne peut exercer une nouvelle activité,
B- Les préjudices a caractere extira patrimonial :

Les préjudices extra patrimoniaux prévus par le code sont la souffrance physique, le préjudice

esthétique. ["assistance d une tierce per-onne.

1°) La souffrance physique :

La souffrance physique. encore iippeléc le prix de la douleur ou le pretium doloris ; c'est le
préjudice subi par la victime en raison des souffrances corporelles ressenties par elle lors de
I"accident et postérieurement a celui-ci. jusqu’a la date de consolidation de son état. Ils sont
qualifiés par expertise médicale ¢t indernnisés selon le baréme exprimé en pourcentage du

SMIG annuel :

» Treésléger: S
»  Leéger : 10
» Modéré 20
» Moyen 40
» Assez important : 60
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~ Important : 100
» Treés important : 159

~ Exceptionnel : 300

Exemple : une douleur qualifiée de « [égére » est cotée a 10%. L' indemnité correspondante

e ( _12_=: ] N _10— = '
estde : (36.243 x 12) X ~—= 434.920 x oo = 43.491FCFA

2°) Le préjudice esthétique:

La réparation du préjudice esthétique se fait conformément au baréme qui sert a la
quarntification du préjudice de la douleur. (art.262} Le baréme ne contient aucun critére tenant
a ["age. au sexe. a la profession.

Exemple : Si le préjudice esthétique est gualifié de « moyen », le pourcentage a affecter au

SMIG annuel équivalent a ce qualificatif est de 40%. L indemnité sera de :

( 40 fusnd . _‘ftq— — 3 n
{36.243 x 12) x Too 434920 = o0 173.966 F CFA

3°) Assistance d’une tierce perionne:

Le recours a ["assistance d’une tierce personne est imposé par la gravité de 1" état de la victime
occasionné par ["incapacité. Il er gendre nécessairement des frais. La victime a droit a une
indemnité pour assistance d’une tierce personne si son taux d'IPP est de 80% et que la
nécessité de I"assistance d"un tie s résulte d une prescription médicale établie apres expertise.

L indemnité est fixée a 25% de celle due au titre de 1'IPP,

Comme les victimes directes. les victimes indirectes ou par ricochet peuvent aussi subir des

préjudices qui sont déterminés par le code.

Paragraphe 2 : L’indemnisation des préjudices subis par la victime par ricochet :

Les victimes par ricochet regoivent le raimboursement des frais funéraires. 1'indemnisation de

leur préjudice économique et de eur prejudice moral.

A- le préjudice moral et les frais funéraires :
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1°) Les frais funéraires :

Aussi appelés frais d obséques ¢t de sépultures ont été reconnus comme étant un préjudice par

ricochet. Ces frais peuvent aussi comprendre les frais de rapatriement du corps. Ces frais sont
remboursés aux ayants droit sur srésentation des picces justificatives et seulement dans la

limite d"un SMIG annuel.

2°) Le préjudice économique :

Cetre indemnité sert a compense * la perte de revenus et de 1'obligation d’entretien
consécutives au déces du chef de famillz. Elle est allouée aux ascendants, conjoints.

descendants et personnes établissant étre en communauté de vie avec la victime.

Le calcul des indemnités est efte ztué sur la base des revenus diment justifiés du décédé ou. a
défaut. sur la base du SMIG annuel (art 2635 al 2 du C.C). L'indemnité est €gale au produit
d’un franc de rente correspondant a I"age du bénéficiaire, au moment du déces de la victime.
par un pourcentage de ses revent s annuzls déterminé suivant les clés de répartition et les
tables de conversion annexés au zode CIMA qui sont établies en fonction du nombre

d’entants a sa charge.

Les enfants de la victime décédée se classent en deux catégories selon qu’ils sont mineurs ou

encore aux études.

Les enfants majeurs sont censés ¢tre financierement autonomes, ils n’ont pas droit a

I'indemnisation au titre du préjucice écenomique.
L enfant mineur a droit a une indemnisation en capital fondée sur I"obligation alimentaire.

Pour le calcul de I'indemnité la clé de re¢partition est différente selon le nombre d’enfants
mineurs a indemniser. Si le nombre est inférieur ou égal a quatre. le calcul du montant de
I"indemnité est fait en référence zu premier tableau ci-dessous qui indique 30 % du revenu a
capitaliser selon I"age du bénéficiaire. S'il s"agit d enfants orphelins doubles. la clé de

répartition est de 50 %.

Si le nombre d'enfants est supéricur a quatre. le calcul du montant de I'indemnité de chaque
enfant est établi en fonction du deuxieéme tableau. Dans ce cas le pourcentage est de 40 % et

de 50 % encas d’orphelins doubles.
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Les pourcentages de répartition cles revenus du décédé entre les membres de sa famille

(ascendants. conjoints et enfants sont indiqués dans le tableau swivant :

CLE DE REPARTION JUSOU'A QUATRE ENFANTS A CHARGE

En pourcentage | Ascendants avec | Conjoint(s) avec | Enfants avec Enfants

des revenus répartition repartition répartition orphelins double
uniforme entrz | uniforme entre | uniforme entre
les ascendants. l¢s conjoints les enfants

% durevenu a 5 41) 30 50

capitaliser selon
I"age du

béneticiaire

CLE DE REPARTION AU- DELA DE QUATRE ENFANTS A CHARGE

En pourcentage

des revenus

Ascendants avec
répartition
uniforme entre:

les ascendants

% du revenu a
capitaliser selon
1"age du

bénéficiaire

Conjoint(s) avec | Enfants avec Enfants
r¢partition répartition orphelins double
uwniforme entre uniforme entre

les conjoints les enfants

35 40 50
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Il faut noter que les personnes étzblissarnt étre en communauté de vie avec la victime décédée
sont assimilées suivant leur dge a un enfant majeur ou a un enfant mineur. Le préjudice moral

est ¢galement réparable mais suivant d autres criteres.
B -Le préjudice moral :

Le préjudice moral peut étre défini comime étant la douleur subie par une personne en raison
des liens qui I'unissaient a la victime.

Ainsi, peuvent obtenir réparation au titre de ce préjudice. les personnes qui peuvent
béneficier de I'indemnisation du préjudice économique. les enfants majeurs. les ascendants.

les fréres et sceurs (art. 263). Les indemnités sont déterminées suivant le tableau ci-dessous.

Conjoints
150
Entants mineurs 75
Enfants majeurs 50
Ascendant (premier degrés) 50
Freres et sceurs 25

Lorsque le défunt laisse plusieur: épouses, les indemnités qui devraient leur €tre allouées ne
devront pas excéder 300% du SMIG annuel (art. 266 al. 3). C’est-a-dire que le bénéficiaire

touchera au plus la somme de 1.304.760 F.

Quant aux personnes ayant comraunauté de vie avee la victime. il peut s’agir de concubin. de
neveux et nieces. Selon leur age. ils seront assimilés soit a des enfants majeurs, soit a des

enfants mineurs.

Il faut noter que lorsque les inde mnités de I'ensemble des bénéficiaires dépassent quinze fois

le SMIG annuel. elles devront étre réduites proportionnellement (article 266 dernier alinéa).
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Au terme de cette étude il apparal: que les rédacteurs ont. sans conteste. voulu régler une fois
pour toutes le mal dont souffre I'assurance automobile en Afrique. c'est-a-dire son déficit
chronique, cet €lan a conduit la prévision de certaines dispositions pour pallier I'impossibilité

matérielle de demander réparation a I'assureur, ou méme lorsque ce dernier n’existe pas.
Section 2 : Les modes alternatifs de réparations

Les rédacteurs du code Cima ont prévus des remparts aux difficultés que peut éprouver la
victirne quant a la réparation de son préjudice en instaurant un Fond de Garantie de

I"Automobile et les cas ou la réparation 2st assurée par I’Etat ou certains tiers payeurs.

Paragraphel : Le Fond de Garantie de I’Automobile (FGA)

L éwude du Fond de Garantie de I Automaobile nous pousse a mieux se familiariser avec cette

institution en faisant sa présentation (A) avant de voir son domaine d’intervention (B).

A- La présentation de ’institution :

Créé le 23 Mai 1995 par I'état du Sénégal avec les compagnies d’assurance et la caisse de
sécurité sociale. Le fond est une société anonyme a participation publique majoritaire. Son

capital social qui s*éleve a 200.000.000 I est réparti comme suit :

» L'Etat du Sénégal détient 50%.
» les compagnies d’assurances 50%

» et la caisse de sécurité sociale 50%.

En raison de ce statut juridique. 2 F.G.A est dirigé par un Directeur Général nommé par le
conseil d"administration, sur proposition du ministre en charge des assurances : le ministre de
I"Economie et des Finances. Le Directenr Général a sous son autorité trois départements

techniques.

» Le Département productinn
» Le Département administratif et {inancier

~ Le Département juridique et contentieux

Cependant il faut relever que les principales sources de financement du fond sont :
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La contribution des assurés : Czst une contribution de tous les assurés ayant souscrit une
assurance responsabilité civile pavé par ’assuré. Le marché de ["assurance publique n"étant

pas trop vaste, le montant annuel de cette contribution n’est pas assez élevé.

Une subvention de I’Etat du Sériégal : (ette subvention est variable et elle n’est pas

maitrisée par le F.G.A. Elle est fis:iée chaque année par le Ministere des Finances.

Le Fond est doté de privileges sociaux. ¢n effet il peut contraindre les sociétés d assurance au
paiement d une amende en cas de retard noté dans le reversement de la contribution des
assurés. Il dispose ensuite d un droit selon lequel, tous les services de sécurité (Police et
Gendarmerie), sont tenus de lui adressé les proces verbaux des accidents corporels survenant

territoire nation.

Compte tenu de I'importance de 11 mission du F.G.A, les ressources financiéres sont encore
insuffisantes. D autres sources de financement doivent étre explorées pour le bien des

vietimes d accident de la circulation.

Le F.G.A. a travers son si¢ge et ses bureaux installés dans les hopitaux ouvre plus de 600.000
) b} . , . . g .

dossiers par an.”? Les accidentés relevant du F.G.A sont immédiatement pris en charge et les

autres sont orientés vers les compagnies d"assurance concernées qui sont obligées de délivrer

une lettre de garantie. Ce qui mor tre un peut le domaine d’intervention du Fond
B- Le domaine d’intervention du Fond de Garantie de I’Automobile

Conformément aux dispositions ce I'article 600 du C.C, le Fonde de Garantie de
I"Automobile est chargé. lorsque le responsable des dommages demeure inconnu ou n’est pas

assure.

Le Fond intervient dans le secteur des assurances. mais son role est enticrement social et son
but non lucratif. I1 joue un réle important aussi bien en amont qu’en aval dans la prévention et
la sécurité routiere. Ainsi son role est d'indemniser la victime lorsque le responsable de
I"accident est inconnu notammen'. parce que le présumé responsable est en fuite, ou connu

mais non assure.

» Le cas ou 'auteur de 1"accident est inconnu:

*“ M. Pierre DIOUF, par ailleurs Directet r Général du F.G.A, thése de Doctorat d’Etat, le Fond de Garantie de
I’Automobile Sénégalais et I'indemnisation des préjudices corporels consécutifs aux accidents de ia circulation.
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Cette circonstance doit nettement apparaitre sur le proces verbal établi par les forces de

I"ordre lequel doit nécessairemen:. étre déposé a temps pour la célérité de I'indemnisation.
~ Le cas ou I'auteur de I'accident 2st connu et non assuré

Dans le cas ou l'auteur de 'accident est connu et non assuré, c¢'est a cet auteur de faire la
preuve de son insolvabilité totale ou partielle. Selon les statuts, si l'auteur responsable a été
identifié. il faut faire la preuve de son insolvabilité totale ou partielle. Le décret n® 98-13. a.
par la suite supprimé la condition cumulative de l'insolvabilité totale ou partielle pour s'en
tenir seulement a l'exigence de la preuve de l'insolvabilité. Si l'auteur identifié n'a pas été
assuré, rien ne prouve qu'il ne soi: pas en mesure de prendre en charge les frais consécutifs
aux sinistres. En outre aux termes de des articles 27 et 29 de ce décret, une demande
d’indemnisation ne peut étre dirigée au I'.G.A que lorsque les protagonistes n’ont pas trouvé
d’accord concernant la transaction, ou lorsqu’il ait une décision passée a force de chose

jugée™.

Les contrdles d'attestation d'assurinces souvent effectués par le Fonds de Garantie et la
Fédération Sénégalaise des Sociéiés, en relation avec la gendarmerie et la police. prouvent
que des personnes en dehors de tcut soupgon conduisent sans assurance. Il n'est pas rare de
voir une personne conduisant une voiturs de luxe soit dépourvue d'assurance. Dés lors. il faut

I'actionner en cas d'accident avant de faire intervenir le F.G.A

Cependant le Fonds de Garantie Sénégalals est muet sur le cas de 'auteur connu et assuré. En
ettet. une telle reconnaissance équivaut @ indemniser les victimes d'accident de la circulation

dont les auteurs sont assures par des societés insolvables ou en liquidation.

En ce qui concerne I'indemnisatic n. les dispositions du code CIMA ont inspiré le Fonds de
Garantie Automobile Sénégalais ui y a adossé son baréme en l'adaptant a sa situation
financiere pour I'indemnisation des préjudices tels que les frais médicaux. I'incapacité

permanente. les préjudices extra patrimoniaux et le préjudice économique.

Si le Fonds a un bareme d'indemnisation. il se référe néanmoins aux tables de conversion du
code CIMA ci-dessus pour I'appl cation des tarifs. Les préjudices indemnisables par les

Fonds sénégalais sont contenus pour l'essentiel de ce code.

B TDHCD n*047 du 20/04/2009. Dans cette affaire le juge a réaffirmé ce principe en déclarant irrecevable la
procédure intertée par la victime aux fins d’indemnisation par le Fond de Garantie de I’'Automobile.



Il convient de préciser que la prise en charge des accidents de la circulation routiére est

jusqu'ici limitée aux dommages corporels, a I'exclusion des dommages matériels.

["état et des tiers payeurs peuvent également éire amenés a indemniser les victimes

d accident de la circulation.
Paragraphe 2 : La réparation effectuée par I’Etat et les tiers payeurs.

L"Etat a la posture d un assureur lorsqu un véhicule administratif est impliqué dans un

accident de la circulation (A). La réparation peut étre également le fait de tiers payeurs.

A- En cas d’accident impliquant un véhicule administratif :

[ a responsabilité de 1"Etat est retznue lorsqu’un véhicule administratit est impliqué dans un
accident de la circulation. La responsabilité administrative est 1"obligation pour
I"administration de réparer les préjudices causés par son activité de son activité et celle de ses

agents.

Selon I"Art. 147. le champ d’application du régime spécial de responsabilité publique s™étend
a tous les dommages causés par Ln véhicule ou un moyen de transport utilis€ par

I"administration. Il est donc tres large, d”ou ["existence de problemes d’interprétation.

La jurisprudence entend par véhicule tout moyen de transport pouvant se mouvoir par le lui —

méme. Cette notion renferme tous les movens de locomotion, dés lors quils sont autonomes

(par moteur. par rame. etc.) et tou s les modes de transports. par terre. eau. et par air. Un avion.

un navire. un chaland sont des véhicules au sens de la loi**(toutefois la responsabilité de ces

moyens de transports peut étre ré zie par des regles particuliere).

La seule limite concerne les engins purement passifs. ne pouvant se mouvoir par eux-memes.
L accident doit étre provoqué lorsque I'engin est ¢n déplacement. Cette article va plus loin
que Iarticle 200 du code Cima qui retient "application du régime spécial des accidents de la
circulation lorsqu’est impliqué ur vehicule terrestre a moteur, a I'exclusion des chemins de

fers ¢t des tramways.

* Pour un exemple d’accident causé pzr un avion militaire, voir T. dak., 12fév. 1977, Cheikhou DIENG C/ Etat
du Sénégal, Ann Afr.1977, CHRON. de j.risp. adm
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Mais pour que la responsabilité de I'administration soit retenue. il faut que le véhicule auteur
du sinistre soit utilisé par cette dirniére. Elle peut en étre le propriétaire (¢ est le cas des
véhicules dit administratifs) ou simplement en avoir | usage ou la maitrise au sens de 1"art. 137
du C.OC.C.

Toutefois lorsque la responsabilité de 1"administration est retenue du fait d un des véhicules
terrestres @ moteur dont un de ses agents a la maitrise. la victime a droit a une réparation en
tonction du baréme contenu dans le code Cima. Tous les préjudices indemnisables pour les
accidents de la circulation impliquant un vehicule terrestre @ moteur ordinaire le sont
¢galement lorsque le véhicule est dit administratif. [ci, I'Etat est substitué a 1" assureur
notamment 1"agent judiciaire de ["état. Toute la procédure d’indemnisation prévue par le code
Cima est respectée notamment la phase transactionnelle avant la saisine de la juridiction
compétente prévue par I'Art 231 du code Cima. De méme I"art 238 du code Cima précise que

I"Etat doit étre assimilé a I"assurcur pour Iapplication des articles 231 et 236.

Justement on s apergoit que le droit spécial incluant des prérogatives de puissance publique
n’est pas appliqué a I'administration en |"espece. Donc en vertu du principe selon lequel la
compétence suit le fond. il semble logique que le contentieux de 1'indemnisation des victimes
d"accident de la circulation impliquant un véhicule dit administratif soit connu par les

juridictions judiciaires. avec une procédure ordinaire.
B- La réparation faite aar les tiers payeurs

Les tiers payeurs sont des organismes sociaux désignés pour indemniser en tout ou partie
une personne victime d'un domrnage. Ce sont généralement les organismes de sécurité
sociale. Le régime de sécurité scciale est géré par deux institutions placées sous la tutelle du
Ministre du Travail et de sécurité sociale. 11 s agit de la Caisse de Sécurité Sociale et

I"Institution de Prévoyance Retraites au Sénégal ( [PRES)™.

L assurance couvre les accidents survenus par le fait ou a ["occasion du travail, les accidents
de trajet et les maladies professionnelles figurant dans le tableau des maladies
professionnelles. Ainsi la caisse intervient lorsque 1'accident est survenu lors du trajet de la
victime souscrite a une protection sociule. C'est-a-dire celui qui est intervenue pendant

I"horaire normal du trajet, entre ¢ lieu du travail et la résidence du salari€ ou le lieu de ses

25 . . . . \ ;. . . . . . . ; o

Depuis 1975, cette institution gére e régime national obligatoire d’assurance vieiliesse intégré au régime de
sécurité sociale qui remplace I'ancien -égime contractuel géré par V'institution de prévoyance et Retraite en
Afrique occidentale.

51



repas. Cette souscription est norrialement faite par le commettant de la victime. notamment

['entreprise dans laquelle elle travaille.

Ainsi 'employeur est tenu, dés niception. de faire assurer les soins de premiére urgence,

d aviser le médecin de I"entreprise ou. & défaut, le praticien le plus proche et éventuellement
de diriger la victime sur le service médical de I’entreprise ou. a défaut. de la formation
sanitaire publique ou I établissenient hospitalier public ou privé le plus proche. Aucune

condition.

En cas d’indemnité temporaire. tne indemnité journaliere est payée a la victime a partir du

premier jour qui suit 1'arrét de travail conséeutif a I'accident.

En cas d'incapacité permanente. la victitne a droit & un rente égale au salaire annuel multiplié
par le taux d’incapacité préalablement réduit de moitié pour la partie de ce taux qui ne

dépasse pas 50% et augmenté de moiti¢ par la partie excédant 50%

(est pourquoi. en cas d'accident de la circulation qui constitue un accident de travail. les
indemnités de la victime sont larzement absorbées par le recours des caisses de prévoyance
sociale ou d"organismes sociaux Selon ["art. 46 du code Cima « L’offre d’indemnité doit
indiquer, outre les mentions exigées par P’article 231, les créances de chaque tiers payeur
et les sommes qui reviennent au bénéficiaire. Elle est accompagnée de la copie des
décomptes produits par les tiers payeurs. Si la victime ou ses ayants droit n’a pas
communiqué a I’assureur la liste des tiers payeurs, le paiement effectué est libératoire,
les tiers payeurs devront adresser leurs recours a la victime ou ses ayants droit

bénéficiaires de 'indemnité »

Ainsi le droit pour les tiers payeurs de demander la répétition des sommes payées a la victime
est effectif dés la phase transactionnelle. ¢'est-a-dire lorsque 1’assureur fait une offre a la

victime.

Le tiers payeur doit adresser une demande aux fins de remboursement a | assureur pour
chaque somme réclamée. Cette cemande doit contenir la disposition législative, réglementaire
ou conventionnelle en vertu de laquelle cette somime est due a la victime. Le défaut pour ces
tiers de produire leur demande dans le délai de 4 mois a compter de la demande émanant de
I"assureur entraine la déchéance de leurs droits a I'encontre de 'assureur et de I"auteur du

dommage. Art. 255 al 2 du code Cima. Cette action est dite récursoire.
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Conglusion

Il apparait donc que ce code ins aure un systeme de la réparation automatique. en ce que la
victime a. en tous les cas. droit a une reparation. 11 est certain quavec 1'application de ce code
1"équilibre financier des compag 1ies d'assurances est atteint si I'entreprise est bien gérée, ce
code s’est attel€ a tenir aussi compte du sort des victimes. Cependant, force est de constater
que I application qui en est faite montre ue les assureurs non seulement s*acquittent du
paiement avec beaucoup de retard. mais quand ils le font. ils sous évaluent les montants a
verser aux victimes. Ce qui conduit & des indemnités dérisoires. Cependant lorsque la victime
est dans I'impossibilité de recevoir réparation de la part du responsable notamment parce qu’il
a fui apres son forfait ou il n’est pas assuré. les rédacteurs du code ont préconisé 1'institution
d’un fond de Garantie de 1" Automobile pour chaque pays signataire du traité afin
d’indemniser la victime qui se trouverail dans cette situation. Mais la prise en charge des
accidentés de la circulation routicre est jusqu’ici limitée aux dommages corporels. Cependant.
les conséquences sociales des dommages matériels sont réelles et le F.G.A en est conscient. 1l
n’est pas rare de voir un propriétaire de véhicules acquis a grand frais souvent par le biais du

crédit bancaire. se retrouver en ruine. suite 4 un accident de la circulation.

L implantation du F.G.A dans les régions serait souhaitable pour les populations de
I"intérieur du pays car s"il ya des tribunaux compétents pour connaitre des litiges relatifs a la
réparation des sinistres automobile, il devait y avoir un fond de garantie de I'automobile au
cas ou I'auteur de 1"accident est inconnu. ou, bien qu’étant connu. il n"a souscrit & aucune

assurance.

Ce qui ne va pas dans le sens d endiguer le phénomene des accidents de la circulation et
d*améliorer la situation des victimes car l2s statistiques concernant les sinistres automobiles

sont accablants.

Enl1990 les accidents la circulation €taient la 9éme cause de mortalité dans le monde. Si des

mesures hardies ne sont pas prises. ils pourraient devenir la 3éme cause en 2020.

Selon le rapport de 'OMS, le bilian des accidents de la route en 2002 s'éléve a 1.2 million de
déces et 50 % millions de blessés. Chaque année. prés de 1.300.000 personnes meurent sur les

routes. soit 10% des causes de déeés dans le monde,
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Plus de 85% des déces et traumatis nes dus aux accidents de la route surviennent dans les
pays en développement. et. 90 % environ des victimes sont des usagers vulnérables : piétons.

passagcres ou cyclistes.

Le constat est que I"Afrique est le continent ou la route est la plus meurtriére. alors que le

niveau de motorisation y est encore le plus faible. Le cas du Sénégal reste entier.

En effet sur les 2144 accidents constatés au Sénégal. en 2009, plus de la moitié a ét¢ constaté
en milieu. Et cela a un impact économique indéniable. Les accidents de la circulation sont
devenus un phénomene de santé publique. En etfet sur 187 personnes tuées dans ces accidents
de la route en 2009. 87 étaient des piétons ; tandis que 905 ont ¢été gravement blessés. Selon

les statistiques. les accidents se preduisent Jors de la traversée des chaussées.
Les causes d'un tel phénomeéne peuvent étre situées a plusieurs niveaux :

L"indiscipline. I'inattention. I'impatience des piétons sont également a ["origine de ces
accidents de la circulation quelle que soit la gravité des blessures, particulierement
I"insouciance. surtout des « deux roues » (cycliste. motocyclette etc.). 1l ya un sentiment
d'impunité qui les animent parce qu’ils savent que les forces de I'ordre ne peuvent pas les

controler parce que ces engins ne sont pas immatriculés.

En outre 1'absence de signalisatior s constitue un facteur a risque car ¢’est un probléme
récurrent si 1’on sait qu’elle constizue 1'une des causes majeures des accidents de la
circulation. De méme la vétusté du. parc automobile, le mauvais stationnement des véhicules
et le commerce sur les trottoirs contribuent également a ce fort taux d accidents. H en est de
méme du stationnement sur les trottoirs résultant avant tout de la paresse et de ['incivisme des

automobilistes qui veulent se gare - juste devant leur destination.

C’est pourquoi I'Etat et les collectivités locales sont interpelés sur la mise sur pied
d’aménagement protecteur pour les usagers vulnérables. La prévention requiert également un
cadre institutionnel. 1égislatif, et réglementaire adéquat. Cest pourquoi une panoplie de

structures a €té institué: il en est a nsi :

v' Du comité permanent de la sécurité routiere (COPESER), créé par le décret n°88-

913 du 27 juin 2004
v" De la cellule technique de la sécurité routiere (COTESER). créé par 1'arrété n°127

du 19 Janvier 2004



Du comité de pilotage chargé de ['organisation et de la régulation de la circulation
routiere dans les régions. créé par arrété n® 60 / PM du 27 juin 2005

Du comité national de facilitation de transport et transit routier inter- état. créé par
arrété primatoral n® 00799/PM  du 15 juin 2007

Du centre de coordination de la circulation routiere (CCCR) dans la région de Dakar.

institu¢ par arrété n°0067 du 12 novembre 2007

Seulement la plupart de ces structures ne sont pas fonctionnelles.

De facon générale. le financement de la sécurite routiere reste essentiellement du ressort de

I"Etat. D autres structures participent également au financement. 11 s”agit:

v

Ainsi depuis 1995, des textes juriciques régissent les transports routiers et la sécurité routicre :

Malgré toutes ces mesures prises, la route continue a faire des victimes. d’ou I'importance

Le Fond de Garantie de " Asutomobile (FNGA)

La fédération des compagr ies d assurance, a travers la Nouvelle Prévention Routiére
de Sénégal (NPRS)

Les collectivités locales

Le fond d’entretien routier autonome

D’ autres organismes privé;

Promulgation de la loi n°2002-30) du 24 décembre 2002 portant code de la route
Publication du décret d application n°2004-13 du 19 janvier 2004

[l a été également promulgué la loi n°2003- 04 du 27 mai 2003 portant orientation et
organisation des transport; terrestres.

Son décret dapplication n°2008-533 du 22 mai 2008 a été pris

Pour pallier le vieillissement du parc, le décret n°2001- 72 du 26 janvier 2001 relatif

a la limitation de I"age des véhicules importés a été également pris.

de sensibiliser les populations. les acteurs et agents de I’Etat a travers les médias. A cela

s'ajoute la mise sur pied d’un programme de formation a I'attention des conducteurs et la

nécessité de passer par les auto- écoles pour I'obtention des permis de conduire. Et enfin.

vl I"étroitesse de la plupart d¢ nos routes, les véhicules en panne ou accidentés doivent

étre enlevés en temps réel. sui la route, par des engins de levage.
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NB : Des réformes seraient inzervenues dans le code Cima le 01 Octobre 2011. Des
impératifs de délai de dépot des mémoires fixeés au 15 Octobre et 'inaccessibilité des

nouveaux textes ont fait qu'elles n"ont pu étre prises en compte dans cette €tude.
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* une ligne continue.

e una signalisaton au sol, notamment
. des fiches directionnelles

» oy circulant sur un trotloir
nterdit aux vdhicules

51

Véhicuke Y vieant 3 une fleche orange chgnotante, ol
véhicdle X passant ay feu vert. [

Véhicule ¥ circulant en marche arriére
ou effectuant un demi-four. O0}l1

‘Véhicule Y quittant un stationnement,
sonsm d'une aire de stationnemant, o
d'un ey non ouvert A la circilation pubkque, 1
o'un chemin de terre,

Ouverlure d’une porliére droile ou gauche
clu véhicute Y . Choc sur la portiére.

EXCEPTIONS

Yétacule X bénéficient de régies particulidres da circids-
Ton.

Cumu! de responsabilind excédam 4/4.

DEFINITIONS

Chaussée :

Padie o la route normalement uliliséa pour la circulation
des véhicules. °

File de véhicules:

Succession de véhicules {deux ou plus) placde Uun des-
ridre Favire ; soat rdputés dans la méme file les véhicules
3e Wouvanl, méme partiellement, dana ie prolongament l'un
de lavtre,

Changement deile:

Manceuvre par laquelle un véhicule quitte sa file pour prendsre
celle delaulre vébicule.

Estassimilé h un changement de file tout écart d’'un véhicule
perturbant la circulation de I"aulre véhicule.

Axe médian:

v i ligne continue |

ke miksa deo la chaussée ou Ba la partie de 1a chaussos
leisséu cisponidle par une file de vebicules en stationne-
ment cu des travaux lorsquil n'y a pas de ligne continue.

Aire de stationnement:

Emplacement ulilisé pour le slationnament des véhicules.
Sont assimilées A une aire de stationnement les chaussées
secondaires ne débouchant pas de plain-pied sur la voie-
principale, ainsi que tes cours de gares.

Lieu non ouvert a la circulation publique

»licu devant lequel est apposé un panneau indardisant la
circulation i lous véhicules |

»3ccts A une propriétd privée, lorsqu'if dessert exclusive-
ment cette propriété et ne fait pas partie de la voirie
communate, départementale ou hationale ;

.«liev comporiant un panneau restreignant Ja circulation A

une catégorie délerminde de personnes | fiverdind ou
autres

= lieu inferdit. soit par une chaine, soit par une barrére quel-
congque.

Chemin de terre:

Toute chaussée réunissant & la lois les trois conditions
ci-apcés

# ne pas étce présignalée par un panneau réglsmentaire |

« ne comporter aucun revétement {par empisrrement. pa-
vage, goudronnage, bitumage} :

» ne pas laire partie de fa voirie communale. déparlementale
ou nalicnale.

Partie arriére du véhicule :

Fartie du véhicufe situde derriére les roues arridres.
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. TABLE DE CONVERSION .
BAREME DE CA”ITALISATION DE RENTES VIAGERES
Table de mortalité : 60/64 MHK ~ Taux de capitalisation : 6,50 % — Taux de revalorisation : 0,00 %
MASCUUIN

Age limite de paiement de Ia rente : 65 ans

104

AGE Prix de 1 franc de rente AGE Prix de 1 franc de rente
O e, 14.576 Bl e e 10.637
L IO SOURRURR 14.910 B e, 10.440
e 14.915 53 e, 10.237
e 14.903 B e 10.030
A e . 14.884 1 1< TP OUUO RO 9.818
LU UERUURSRRR . 14.861 BB e 9.602
B 14.835 BT e, 9.381
e 14.807 B8 9.156
8 e, 14.777 5O 8.928
O 14.744 B0 8.696
10 14.709 Bl e, 8.461
R 1 RSO U RPN UU SR U 14.671 B e, 8.223
12 14.631 B3 e 7.983
13 14.588 B4 e, 7.741
T4 e . 14.543 B e 7.498
1S 14.497 66 7.254
16 e, 14.450 BT e 7.010
T 14.401% B8 e, 6.768
18 14.353 BT e 6:523
19 14.304 T e 6.282
20 14253 T 6.043
2 14.200 472U 5.808
22 e 14.144 3 e 5.577
23 e 14.08¢6 T8 e 5.351
24 e 14.025 75 5132
2D S 13.959 76 4.921
20 e, 13.891 T 4.720
2T L 13.818 T8 4.531
28 13.740 TG e 4.356
29 . e e 13.658 B0 2.707
30 L 13.571 Bl 3.582
B 13.480 B2 e 3.371
32 . . T 13,384 B3 3.167
33 e 13.284 B4 2.969
34 . T RPN 13,180 B 2.778
B e, 13.071 86 2.593
36 12.958 B s 2.415
37 12.839 B8 2.244
B8 e, 12.716 B s 2.081
39 e, 12.588 G0 1.824
A0 e, 12.455 1 e, 1.775
A, 12.316 B2 i 1.633
A 12172 O3 1.4G68
B3 12.023 G4 s 1.371
B4 L - 1.869 5 e 1.250
A e, *1.709 OB e, 1.136
46 RURTTRRR 11.544 a7 SRS RU O RUR U 1.030
A 11.373 98 e 0930
48 11197 OO 0.836
A, 11.016 100 e 0.748
B0 e 10 829
5

it e o i

S s R LA e bR £ Aot 5 Sk



i TABLE: DE CONVERSION
BAREME DE CAPITALISATION DE RENTES VIAGERES
Table de mortalité : 60/64 MHK — Taux de capitalisation : 6,50 % — Taux de revalorisation : 0,00 %
FEMININ

Age limite de paiement de la rente : 65 ans

AGE Prix de 1 franc de rente AGE Prix de 1 franc de rente
O e 14.806 53 USROS UR 11.861
1 e e 15.065 B e 11.688
2 e 15.077 Y T U SRRSO 11.509
B e 15.072 B4 e 11.323
B e 15.061 BB e, 11.130
D e 15.048 5B e 10.931
B e 15.033 57 e e, 10.725
7 e 15.0186 B8 e 10.512
B e 14.997 B e 10.293
O e 14.976 BO e 10.067
T e 14.953 BT e 9.835
Tl e 14.929 B2 s 9.597
1 e 14.904 B e 9.352 ¥
13 e 14.876 B e, 9.103
T e e 14.848 B e 8.848
15 et 14,818 B6 e e 8.588
16 e 14.787 B7 e 8.324
1 7 2SR 14.755 BB e 8.056
18 e 14.721 BG e 7.784
19 e 14.686 70 e 7.509
20 e 14.650 Tl e 7.232
D1 e e 14.612 T e 6.953
22 e 14.572 73 e 6.672
23 e 14.529 T4 e 6.391
24 e 14.485 75 e 6.110
25 e 14.438 76 e 5.830
26 e 14.388 77 e 5.551
27 e @ 14.336" 78 e 5.275
28 e 14.281 79 e 5.001
20  0A et ¥ 14.223 BO e 4.731
30 e 14.163 BT e 4.466
BT e 14.099 B2 e 4.205
32 e 14.032 B3 e 3.950
a3 e 13.961 B e 3.701
BA e 13.886 85 e e 3.459
35 e e 13.807 BB e 3.224
36 Moo e «13.724 B7 e 2.997
37 e, e, 12,636 BB e 2.778
38 e 13.544 B e 2.567
30 e 13.448 B0 e 2.365
A0 e 13.345 1 e 2.173
A1 e 13.240 02 e 1.989
A2 e 13.128 93 1.815
A3 e 13.011° G4 e 1.650
A4 e 12.888 05 e 1.494
45 ... e 12 760 OB e 1.348
A6 e e 12.625 7 1.210
A7 e 12.485 08 e 1.082
AB e, 12.339 99 e 0.963
A9 e 12.186 100 oo 0.851
50 e e 12.026
t:3
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i TABLE DE CONVERSION
BAREME DE CAPITALISATION DE RENTES TEMPORAIRES
Table de mortalité : 60/64 MHK — Taux de capitalisation : 6,50 % - Taux de revalorisation : 0,00 %
MASCULIN

Age limite de paiement de la rente : 65 ans

AGE Prix d= 1 franc de rente AGE | Prix de 1 franc de rente
I

O 14.492 33
1 e 14.819 34
2 14.618 35
3 14.799 36
A 14773 37
D 14.743 38
6 T 14710 39
T SRR 14.674 40
B 14,634 41
O 14 5382 42

10 14.547 43

T 14.499 44

12 14.447 45

13 L 14.392 46

T4 . 14.335 47

15 e [TTRTTOIU RO 14276 48

18 e 14.213 49

17 14.149 50

18 14.084 1

1O 14.017 52

20 ... 13.947 53
L 2P 13.873 54

22 13.786 55

23 13.715 56

24 ST 13.628 57

25 B 13.537 58

26 e s bSO 13.440 59

2T 13.337 60

28 13.228 61

29 13.111 62

30 12.388 63

31 12.857 64

B2 12.720 65

Age limite de paiement de la rente : 60 ans
AGE. Prix cie 1 franc de rente AGE 2 Prix de 1 franc de rente
O 14.425 10 14.417
1 14.745 T 14.360
2 U 14.739 12 14.298
3 SO IR 14.715 13 . e 14.235
A e 14.684 T4 e 14.167
S e 14.648 1S s 14.095
B e e 14 609 16 . R 14.022
7 e 14.566 L 12 13.945
8 . e 14.519 1B e 13.867
9 . 14.470 19 13.785
= o




-t -
AGE ! Prix de 1 franc de rente AGE Prix de 1 franc de rente T
|
-
20 . 13.700 AT 10.14m
21 e e 13610 A2 9.850
22 eeeeitet e 13,515 43 SRRSO 9.538
: 283 e 13.415 44 9.209
: 24 13.309 A5 8.861
2 e 13.196 A8 8.493
26 13.077 47 8.103
27 L 12.950 AB 7.690
28 RO 12.814 49 7.252
29 .. 12,670 50 e, 6.787
30 12.517 % O USRS UUURURTO 6.294
31 OSSR 12.355 YOO PRI 5.769
! 32 12.184 7 TR RRRUPBRRO 5210
\ 33 12.004 B 4.613
i 34 11.813 B e 3.975
35 e 11.612 BB 3.293
; 36 . 11.380 BT e, 2.560
37 . 11175 B8 e 1.772
38 e . 10938 B e, 0.921
39 s . 10.688 B0 e 0.000
40 e 10,423
Age limite de paiement de la rente : 55 ans
' : 1
AGE : Prix de 1 franc de rente AGE | Prix de 1 franc de rente
L : B :
O L 14.322 28 12.184
1 . 14.633 29 11.998
2SO SOOI SUU USRI 14620 | B 11.800
B e, . 14.588 ‘? ............................................ 11.590
A . 14.548 B2 11.368
| 5 O RUUU PRI 14 503 B3 11.132
; B . 14.454 34 10.883
! 7 14.401 35 e, 10.618
B 14.344 36 10.338
O 14.283 37 10.042
10 ISP URR 14.218 | B8 9.728
11 14148 39 9.394
12 14.073 G0 9.041
13 ... 13,384 A1 8.667
T4 13.310 A2 8.269
1S 13.822 A3 7.847
15 e, e 13730 44 7.399
1T . 13835 A5 6.923
1B 13.536 A6 6.417
19 e e 13.432 | 47 e 5.878
20 13.324 48 5.303
21 e L ©3.209° | 49 4 691
22 . ©3.088 BO e, 4.037
1 23 2959 S 3.339
CA 2.822 YU 2.591
2 12.677 L5 G H USSP 1.789
26 “2.523 54 TSRO URTURTRURRURRR 0.927
27 T . 12.355 | - B L, 0.000




Age !imite de paiement de la rente : 25 ans

AGE"

Prix de 1 franc de rente

AGE

Prix de 1 franc de rente

O ~NOON A WN=2O

— o
N = O W

...... e 9,359
.................................... . 8.971
.................................... . B.558

13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25

Age limite de paiement'de larente : 21 ans

AGE

Prix de 1 franc de rente

AGE

Prix de 1 franc de rente

............ e 10941
...................................... 10.942
......................... .. 10680
......... 10387
........................................ 10.071
....................................... 9.732
...................................... 9.370
..................................... w 8.984
...................................... 8.573

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

21

5




i TABLE DE CONVERSION
BAREME DE CAPITALISATION DE RENTES TEMPORAIRES
Table de mortalité : 60/64 MHK - Taux de capitalisation : 6,50 % — Taux de revalorisation : 0,00 %
FEMININ

Age limite de paiement de la rente : 65 ans

AGE Prix de 1 franc de rente AGE ( Prix de 1 franc de rente
[
0 14.685 33 12.961
T 14.935 34 L 12.820
2 14.938 35 12.671
3 14.923 36 12.512
d 14.903 BT 12.344
5 14.880 3B 12.166
) e 14.853 30 11.97
T 14.824 40 e 11.778
B 14.7G3 A1 11.567
O s 14.759 42 e 11.343
10 14.722 A3 11.105
Tl 14.683 44 10.854
12 14.641 45 e 10.588
18 14.597 48 10.306
14 14 550 47 10.008
15 14.500 4B e, 9.692
16 14.449 4G 9.358
17 14.394 5D 9.003
1B 14.337 51 e e . BLB28
T8 14.277 B2 8.230
20 4.214 53 7.808
21 e 4.148 B4 7.360
22 e 14.077 5 6.885
28 " 4.002 56 e 6.380
24 13.8923 57 5844
2D e 13.839 B8 5.272
26 13.750 B0 s 4.664
27 13.655 B0 4.015
28 13.556 Bl 3.321
29 13.450 B e 2.578
30 13.338 B3 1.781
31 e 13220 64 0.924
B2 13.094 D5 0.000
L ,
Age limite de paiement de la rente : 60 ans
1
AGE l Prix de 1 franc de rente AGE Prix de 1 franc de rente
D 14.606 10 14.569
| OSSRV RRURUUR 14.848 11 14.519
2 . 14.845 1 14.467
3 14.825 18 14.411
A 14.798 T4 e 14.352
D 14.768 1S 14.290
B 14.734 16 14.224
/2 TN 14.697 L 17 USROS PO 14.155
B 14.658 1B 14.083
O 14.615 19 14.006
L ,
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AGE Prix de 1 franc de rente AGE Prix de 1 franc de rente
20 e 13.625 41 e 10.457 _1
2 13.640 A2 e 10.158
2 13.749 A3 e 9.841
23 13.652 B8 s 9.505
24 13.550 4G 9.148
2D 13.441 AB s 8.768
20 13.326 A7 e 8.365
2T 13.204 A8 7.937
28 13.074 A e 7.482
2 12.937 50 6.998
30 e 12.791 3 T U U RO USRPOPPTt 6.483
31 e L 12.637 52 e 5.936
32 e 12.473 5 5.353
33 12.239 B4 4.731
B4 e 12113 1 SOV USUR 4.069
35 11917 56 i 3.361
36 e, 11.709 BT e 2.605
B e, 11.487 58 1.797
38 e, 11.252 5O 0.930
38 11.003 B0 0.000
A0 10.738
Age limite de paiement de la rente.: 55 ans
AGE Prix de 1 franc de rente AGE Prix de 1 franc de rente
£ U PSRRI 14.490 28 12.373
e e 14.723 20 e 12.196
PO 14.712 B0 12.001
3 14.683 3T s 11.794
d 14.647 B2 11.575
5 T TSRO 14.606 B3 11.341
B, 14,562 B4 11.092
T 14 514 35 10.828
B 14.462 36 10.547
1 OO USRS 14 407 37 e 10.249
B 1 TSR 14.347 38 9931
T 14.283 39 9.594
R >SS 14.215 A0 e 9.235
18 14.143 A1 e 8.853
T4 14.067 A 8.447
1S 13.886 43 8.015
16 e 13.900 44 7.555
17 13.810 A 7.066
18 L. 13.715 A6 6.546
1O e 13.614 A7 s 5,961
20 e 13.5083 48 e 5.401
2 13.394 4G 4.772
2 e 13274 50 4101
2 13.146 S 3.385
24 e - 13.011 D 2.622
pAs S OO P TR 12.8€7 o1 TSR ORI 1.806
26 12,714 4 0.933
T 12.551 5 0.000
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Age limite de paiement de la rente : 25 ans

AGE Prix de 1 franc de rente AGE Prix de 1 franc de rente
T 11.908 13 e 8.1387
1 e 11.920 14 L 7.670
2 ORI 11.721 1S 7.171
3 e 11.495 16 6.640
B L 11.249 17 L 6.074
S USRS 10.986 18 5.472
B 10.705 19 e 4831
2 VUSSR 10.405 20 4.148
B 10.085 21 e, 3.420
O 9.743 22 2.645

10 9.374 23 e 1.818

L AU T USRI 8.991 24 e 0.938

12 8.575 2D 0.000
Age limite de paiement de fa rente : 21 ans

AGE Prix de 1 franc de rente AGE Prix de 1 franc de rente
O 11.022 B T PPN 7177
L PRSP USSP 10.959 1 6.645
2 TSRS 10.6956 18 6.079
B 10.401 T4 5.476
4 e 10.034 1 4.834
B 89.745 18 4150
L T U UPUTPUNUPUUTRRRN G.383 17 e 3.421
7 e e 4 B.996 T8 2846 |
B 8.584 10 1.815
O B8.144 20 0.938

10 7.676 2 0.000
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